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Pred vami je Celostna prometna strategija Obcine
Senéur, ki prinada nov naéin razmisljanja in pomeni
korak k bolj celostnemu in trajnostnemu nacrtovanju. .
prometa v ob¢ini. Pomemben cilj pri njenem izvajanju
je varnost vseh udelezencev v prometu, ki ga bomo
dosegli skupaj z odgovornim ravnanjem. S postopnim
spreminjanjem svojih potovalnih navad bomo z roko

v roki z okoljem povegali tudi kakovost bivanja v nasi
obc¢ini. CPS tako postaja eden od strateskih dokumentov
obcine, ki ga bomo spremljali in si tako prizadevali za
izvajanje nacrtovanih nalog in ukrepov.

Zahvaljujem se vsem izvajalcem in sodelujocim pri pro-
jektu, predvsem tistim, ki ste aktivho sodelovali na javnih
razpravah in anketah ter tako prispevali k prepoznavi
lokalnih problemov in nacrtovanju potrebnih ukrepov.

To sodelovanje se mi zdi pomembno predvsem zato,

ker tako Ze prvi koraki kazejo, da obcina zna prisluhniti
prebivalcem.

Se enkrat se zahvaljujem vsem in se veselim nasega
nadaljnjega sodelovanja.

Ciril Kozjek, Zupan

1 SENCUR -

SKUPA] NACRTUJEMO
TRAJNOSTNO MOBILNOST

Ureditev prometa veliko pove o obc¢ini. Nekatere obcine da-
jeJo prednost novim in SirSim cestnim povezavam za osebna
vozila ter obseznim in vedno novim parkirnim prostorom,
druge pa posvectajo pozornost prvotno pescem in kole-
sarjem ter javnemu potniskemu prometu (v nadaljevanju
JPP). Zato gradijo 0z. nacrtujejo raznolike nacine prevozov,
ki prispevajo k vi§ji kakovosti Zivlienja za vse prebivalce.
Zelimo si, da bi bila tak$na tudi Obcina Sencur. Celostna pro-
metna strategija je dokument z usmeritvami za uresnicitev
priloznosti, ki jin ima nasa obcina na podro¢ju prometa in
mobilnost.

Sencur lahko postane priviacno podezelsko obmocje s
celovito Iin uravnoteZeno mrezo razli¢nih oblik prevoza in
uravnotezeno ponudbo razliénih potovalnin nacinov. Tako
zasnovan sistern bo ponujal nove moznosti dostopa, po-
tovanja, druZenja, poslovanja in bivanja. V Sencéurju Zelimo,
da namesto avtomobilov dobijo prednost pesci in kolesarji
ter posebej ranljive skupine prebivalcev, kot so otroci, starejsi
In osebe z oviranostm.

Sencur lahko postane zgled sodobnega prometnega
nacrtovanja obcine, kjer imajo prebivalci na voljo udobne

in kakovostne moznosti prevoza: priviacen in zanesljiv JPP,
prilagojen razprseni poselitvi in velikosti obCine, razvejano
mrezo varnin kolesarskih povezav ter urejene, varne in
priviacne pespoti. Vozniki osebnih avtomobilov se pogosteje
odlocajo za skupno voznjo oz. deljenje vozil in za kombiniran-
jez JPP.

Klju¢ za spremembe je v drugac¢nem nacrtovanju prometa.
Z dolgorocnimi ukrepi se lahko kot skupnost odmaknemo
od pricakovanj po vedno vecjih pretokin avtomobilskega
prometa in se usmerimo v bolj trajnostne oblike mobilnosti.
Stremeti moramo k nacrtovanju varnega, privlacnega

in za vse prebivalce dostopnega prostora ter za boljso
izkoris¢enost obstojecin prometnih povrsin.

Celostna prometna strategija zastavlja cilje, ki sledijo
trajnostni mobilnosti in prometni varnosti, podpirajo zdrav
nacin zivlienja in tezijo k povecanju kakovostnega javnega
prostora.




2. DRUGACNO

NACRTOVANJE PROMETA

Kljucni korak v smeri celostnega prometnega
nacrtovanja je priprava Celostne prometne strategije.
S tem dokumentom Obéina Senéur orise uéinkovito
zaporedje ukrepov na podrocju prometa, s katerimi bo
dosegla celostne spremembe na podro¢ju mobilnosti
in posledic¢no visjo kakovost bivanja.

2.1 Kaj prinasa Celostna prometna
strategija?

Celostna prometna strategija prinasa drugacen nacin pro-
metnega nacrtovanja, saj temelji na tem, da se upostevajo
potrebe vseh udeleZzencev v prometu in ne le avtomobilov.
Dominantna vloga avtomobila se umika, nacrtuje se za
cloveka. Prednost dobijo trajnostne oblike mobilnosti.

Ta strategija uvaja boljSe vkljuéevanje in obveScanje
javnosti. V celotnem procesu nacrtovanja je aktivno
vkljucen Sirok krog udelezencev. \Vkljucena je Sirsa javnost
in pomembni udelezenci, kot so ranljive skupine in razlicne
organizacije, ki vplivajo na promet ali ga zelo dobro poznajo.
To prinasa boljsi dokument, ki je sooblikovan in sprejet tudi s
strani javnosti.

Celostna prometna strategija pripomore k dvigu kakovosti
bivanja. Zaradi ukrepov se ormogoca razvoj trajnostnih
oblik mobilnosti. S tem se dviguje kakovost bivanja, saj se
zagotavlja boljsa varnost otrok, dostopnost prometnega
sistema vsem uporabnikorm, zmanjsujejo se Skodljivi
vplivi prometnega sistema na zdravje in varnost prebi-

valcev, zlasti tistin, ki so najbolj ogroZeni, zmanjsuje se
onesnazenost zraka, emisije hrupa, izpusti toplogrednih

plinov in poraba energije, izboljSuje se uéinkovitost ter
razmerja med stroski in ucinkovitostjo. Ta strategija tudi
prispeva k privlaénosti in kakovosti urbanega okolja in

mestnega oblikovanja.

2.2 Proces priprave Celostne
prometne strategije

Obdina Sendur je sredstva za izdelavo Celostne prometne
strategije pridobila na javnem razpisu Ministrstva za
infrastrukturo v okviru Operativnega programa za izvajanje
Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020. V okviru
tega programa bodo z nadaljnjimi razpisi na razpolago tudi
sredstva za izvajanje nacrtovanih ukrepov.

Celostna prometna strategija Obcine Sendur je izdelana
skladno s smernicami “Trajnostna mobilnost za uspesno
prinodnost, Smernice za pripravo Celostne prometne strate-
gije", ki jin je izdalo Ministrstvo za infrastrukturo.
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Postopek izdelave Celostne pro-
metne strategije Obcine Sencur
se je zacel maja 2016 in je trajal
eno leto.

Pomembna novost pri pripravi
prometne strategije je participa-
tivni pristop, ki javnost vkljucuje
v vseh fazah procesa. Izvedene
so bile stevilne komunikacijske
aktivnosti, s katerimi je bila ze
od samega zacetka priprave
strategije prebivalcem obcine
dana moznost izraziti svoje
mnenje, stalis¢a in potrebe
glede aktivnosti in vsebin
strategije. Na podlagi vseh
pridobljenin informacij, analize
stanja prometa v obcini ter
zelja in predlogov prebivalcev
Je bila pripravljena vizija razvoja
obcine. Skupaj z obcani se je
iskal najprimernejsi odgovor na
vprasanje: »Kaksna bo obcina
Cez 20 let? Kaj bi radi videll,
imeli, kako bi radi potovali?«
Vizija je vodila v oblikovanje
strateskin in specifiénih ciljev, ti
pa v izdelavo akcijskega nacrta,
ki zdruzuje sveznje ukrepov.
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Da bo Celostna prometna strategija obrodila prave rezultate,
jo je potrebno ob izvajanju vsaki dve do pet let revidirati in jo
dopolnjevati. Nujno potrebno je tudi stalno spremljanje rezul-
tatov implementacije strategije, sicer je ne moremo ustrezno
nadgrajevati.
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3. KAKO V OBCINI
SENCUR ZIVIMO DANES?

Analiza stanja je klju¢ do poznavanja obcCine, opo-
zarja na nevarnosti in razgalja slabosti. Podaja jasno
sliko izzivov obcine in priloZnosti, na katerih se lahko
gradijo nadaljnje resitve.

3.1 Mladi smo in zahtevamo vec

V Sencurju Stevilo prebivalcev narascéa hitreje kot povpre¢no
Stevilo prebivalcev v Sloveniji. Skupni prirast prebivalstva je
pozitiven. Stevilo najmlajsin je visje od Stevila najstarejsin,
kar je znacilnost le redkih slovenskih obgin. S povecevanjem
Stevila mladih lahko pricakujemo povecane potrebe po
kakovostnih in varnih urbanih povrsinah in obmocjinh, ki bodo
namenjena samo pescem in kolesarjem.

6000

5000
4000
3000
2000
1000 I I
|

0-14 let 15-19 let 20 - 64 let 65 + let

M 2015 [ 2030

Graf: Napoved gibanja rasti prebivalstva po starostnih skupinah

Skofja Loka

Skladno z rastjo Stevila prebivalcev
se zvisuje tudi Stevilo delovno ak-
tivnih, in sicer za 11 % v desetih letih.

Obgina z delovnimi migracijami
mMoc¢no gravitira na Kranj in Ljubljano,
saj se kar 77 % delovno aktivnega
prebivalstva obcine vozi na delo v
sosednje ali druge obcine. Znotraj
Obgcine Sencur je tako zaposlenih le
23 % delovno aktivnih prebivalcev s
prebivaliscem v Sencurju, vendar pa
se tudi Stevilo zaposlenih, ki bivajo
izven Obcine Sendur in se sem vozijo

na delo, postopno povecuje.

B Deovne migracije iz Senéurja v druge obdine

B pelovne migracije iz drugih obéin v Sencur

Slika: Porembnejsi tokovi delovnih migraci
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Graf: Delovno aktivno prebivalstvo v Obéini Senéur




3.2 Kaj o stanju prometa menijo
prebivalci Sencurja?

Za potrebe analize stanja prometa v obcini je bila izvedena
anketa. Ob&ani Sencurja so lahko izrazili svoje mnenje in
staliSCa v zvezi s stanjem prometa in prometnin povrsin

v obcini. Rezultat je pokazal, kaksne so potovalne navade
obg&anov, ovire na njinovi poti in vrednote pri prometnem
nacrtovanju.

V Sencurju so stanje prometa v obcini ocenili pozitivno.
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Graf: Ocena prometa v Obcini Sencur (glede na rezultate ankete)
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Graf: Najvecje ovire na vsakdanjih poteh

Na vsakdanjih poteh je ob&anom zelo pomemben ¢as po-

tovanja, posledicno so zelo moteci vzroki, ki ga podaljSujejo.

Zavedajo se, da je prometna varnost zelo pomemben
dejavnik prometa in z njim tudi izbira nacina potovanja, zato
nevarnosti v prometu vidijo kot velik omejitveni dejavnik.
Mnogim ob&anom oviro predstavlja zagotavljanje in organ-
izacija JPP ter vozni red. Udobnost potovanja in dostopnost
nista dejavnika, ki bi imela velik vpliv na izbor nacina po-
tovanja.

poraba ¢asa (zastoji ...)
ni JPP oziroma je slabo organiziran
nevarnosti v prometu

slaba dostopnost (dolzina
potovanja ...)

stro$ek (vozovnica, par
gorivo ...)

neudobnost potovanja

drugo

Obcani so v anketi izrazili nekaj vrednot, povezanin z
nacrtovanjem prometa in prometne infrastrukture.
Najpomembnejsa vrednota je varnost ranljivih udelezencev
v prometu, peScev in kolesarjev. Veliko jim pomeni tudi
zagotavljanje dostopnosti do pomembnih ustanov, Zelijo si
ucinkovitega JPP in Zivlienja v Cistem okolju.

varnost pescev in kolesarjev I

dostop do pomembnih ustanov I

hiter in ekonomicen JPP I
Cisto okolje IEEE—————
zdravje prebivalstva IE——)
dostopnost parkirnih povrsin
udobnost in hitrost potovanja
privlacni javni prostori

drugo 1
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Graf: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa v Obcini

Sendéur

Anketa je razkrila tudi nacin potovanja ob¢anov in izbiro pro-
metnega sredstva (t. I. smodal split«). Glavna vzroka potovan

sta povezana z zaposlitvijo in izobraZevanjem, pomemben
del potovanj pa se opravi tudi za vsakdanje nakupe in pot na
rekreacijo.
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Graf: Nadini potovanja v Obcini Sencur

Analiza kaze, da se na najkrajSin razdaljah ze danes prednos-
tno uporabljata hoja in kolesarjenje. Najvecji potencial razvoja
trajnostnih oblik mobilnosti ima obc¢ina prav v kolesarjenju na
razdalji do 10 km, na daljSin razdaljah pa v razvoju JPP.



3.3 Stanje pes prometa

Hoja je v Ob¢ini Sendur pogosta izbira mobilnosti, saj je
ravninska in ambientalno izredno prijetna.

Nekatere pomembnejSe povezave med naselji imajo urejene
povrsine, ki so namenjene pescem in kolesarjem (proti \Vi-
sokem in Voklem) in so od cestis¢a locene z zeleno cezuro.
Taksna ureditev je priporocljiva ob vseh prometno bolj obre-
menjenih prometnih povezavah. Tem so ustrezna alternativa
neutrjene javne poti (poljske poti), ki kraje povezujejo mimo
prometnih cest in so za hojo privlacnejse.

Znotraj naselij so pesci po ploc¢nikih in z ustrezno signaliza-
cijo vodeni predvsem v severnem delu obcine. Urejata

se povezanost severnega in juznega dela obc¢ine in slaba
opremljenost nekaterin naselij v juznem delu.

Problemske tocke se nanasajo predvsem na preckanja s

prometnicami in na vodenje pescev na cestan s prostorskim
omejitvami. Zaradi navedenih problemov tudi varne pespoti
do Sol niso v celoti zagotovljene.
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5 1015 Pes dostopnost v minutah s hitrostjo 5 km/h
Slika: Prikaz pes dostopnosti v naseljih obcine
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Na splosno je stanje peSpoti Zze dobro urejeno oz. se
izboljSave Ze nacrtujejo. IzboljSanje prometne varnosti izka-
zuje tudi opazen trend upadanja Stevila prometnih nesre¢,
v katerin so udelezeni pesai. Prebivalci Sencurja zaradi tega
in ugodnih ¢asovnih dostopnosti med kraji v obc&ini vecino
svojih poti na razdaljah do 1 km Ze danes opravijo pes.
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Graf: Stevilo nesred, v katerih so udeleZeni pesci

Kaj so povedali obc¢ani?

Obcani so zadovoljni s povezavami pespoti v obeini.

»Zelim si, da bi v obé&ini ve¢ pozornosti namenili skrbi za
varno preckanje peScev na nepreglednih odsekih cest.«

»Vec pozornosti je treba posvetiti umirjanju prometa v
okolici Sol, da se zagotovi varen prihod otrok v Solo.«

A

slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

M povrsine za pesce v naseljih prilagoditev povrsin gibalno oviranim

Graf: Ocena stanja prometnih povrsin namenjenih pescem
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@ PASTIZA KOLESARJE

3.4 Stanje na podrocju kolesarskega
prometa

Kolesarjenje je zaradi idealnih pogojev predvsem kot rekre-
acija v obcini Ze mocéno prisotno, vse bolj pa se pojavija tudi
kot nacin vsakodnevne mobilnosti. Majhnost obcine, blizina
sredis¢ sosednjin obcin in predvsem neposredna blizina
regijskega centra Kranja je v Sencurju izredna danost z vidika
Casovne dosegljivosti s kolesom.

Tako kot peSci se tudi kolesarji med nekaterimi naselji
obcine Ze ustrezno vozijo po povréini, lo¢eni od cestisca. Se
posebej za kolesarje velja, da so neutrjene prometnice, ki
niso namenjene osebnim avtomaobilom in povezujejo naselja
obcine med seboj, glavna kolesarska priloznost obcine.
ManjkajoCi povezavi, ki bosta najvec prispevali k dvigu
uporabe kolesa, sta povezava ¢ez nadvoz med severnim in
juznim delom obcine ter povezava do Kranja. Obe povezavi
se ze nacrtujeta.

Kolesarski promet znotraj naselij se odvija po plocnikin, ¢e so
prisotni, sicer pa po voziscih, kjer kolesarski promet ni pose-
bej obravnavan. Kolesarske steze in poti ter oznake »kolesar
na voziscu« vecinoma ni.
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= CESTA POGOJNO PRIMERNA ZA KOLESARJE TRBOJE
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LJUBLJANA

Slika: Problemske tocke na poteh kolesarjev
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5 1015 Dostopnost s kolesom v minutah s hitrostjo 17 km/h

Slika: Dostopnost s kolesom

Kolesarske povezave so danes pomanjkljivo opremljene.
Manjkajo usmerjevalna in varnostna signalizacija, stojala za
kolesa in druga urbana oprema. Varna kolesarska pot v $olo
ni zagotovljena.
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Graf: Stevilo nesrec, v katerih so udeleZeni kolesarji

Kaj so povedali obcani?

Prebivalci obCine so kolesarske povezave med kraji v obein
ocenili kot zadovoljive oz. dobre. Kar 40 % jin je zadovoljnin
0z. zelo zadovoljnih z mozZnostjo kolesarjenja znotraj obcine.
|7 tega izhaja tudi visok odstotek izbire kolesa kot promet-
nega sredstva za potovanje na krajse razdalje (do 4 km).

Za slabe in zelo slabe pa so ocenili povezave do Kranja,
Ljubljane in Brnika (45 % anketirancev), zato se izbira kolesa
za potovanje na daljSe razdalje med prebivalci pojavlja redko.

»V ob¢ini najbolj pogreSam hitro kolesarsko povezavo

do Kranja.«

13
»Najhitreje in najceneje bi se za kolesarjenje

vzpostavile obstojece poljske in gozdne poti, ki
med seboj povezujejo kraje v obCini in izven nje ter
niso obremenjene z motornim prometom. Ce se
zgledujemo po tujini, nam tu Se veliko manjka, saj
luknje v makadamu niso nikomur v ponos.«

slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

M doKranja do Brnika med kraji v obgini

Graf: Ocena dostopnosti do pomembnejsih srediS¢ in med naselji v

obcini
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3.5 Stanje na pOdI’OéjU javnega Skupinski prevoz oz. sopotnistvo (ang.
- carpool) v Sencurju ni neznanka. Stevilni 60
potnlskega prometa p‘ .> : ‘ e
parkirajo osebna vozila v naselju Senéur in se 50
JPP se zaradi ekonomignosti in vecje udinkovitosti razvija na nato skupaj odpeljgjo dalje. Temu primerno 0
ravni primestnega prometa Kranja in Ljubljane ter na krozni je vzpostavljena modra cona, kjer velja rezim
povezavi Kranj-Sencur-Srednja vas-Cerklje na Gorenjskem- kratkotrajnega parkiranja (Casovno omejeno 30
“... Letalisée Jozeta Pugnika Ljubljiana-Kranj. Promet na teh do dve uri). 20
'] - Lo . .. . .
g linjjah raste zaradi ugodnega nacina placevanja za uporab- 10
i
nike in relativno ugodne frekvence voZen).
= . L= A . . 0 L
Cez obmocje Obcine Sencur zaradi blizine Letalis¢a Jozeta Avto Taxi Avtobus Kolo
Pucnika Ljubljana potekajo tudi povezave v mednarodnem Graf desno: Razmeje med Il 'zven konice cas [min] 22 32 73 68
oh . Casom in stroski potovanja glede . Jutr Konica Cas [min] 35 45 73 68
avtobusnem prometu. na prevozno sredstvo na relaciji Pop. Konica ¢as [min] 35 45 73 68
Sencur-Ljubljana —e— stro3ek prevoza [€] 6,2 € 216 € 410 € 0,00 €
—e— stroSek Casa [€] 33€ 43 € 70€ 6,5€
= —e— Skupen strosek [€] 9,6 € 259 € 11,1 € 6,5 €

25
20
15
10
5
. 15
Avto Taxi Avtobus
. izven konice ¢as [min] 9 18 25
© Jutr. konica ¢as [min] 10 20 25
Pop.vkomca cas [min] 12 24 25 Graf levo: Razmerje med casomn
—e— stroSek prevoza [€] 14€ 80 € 1,80 € in stroski potovanja glede na
—— stroSek ¢asa [€] 114 € 2,29 € 2,38 € prevozno sredstvo na relaciji
— Skupen strosek [€] 2,58 € 10,29 € 418 € Senéuf_f{ranj
",. - - ~ -
. ‘10 Pes dostopnost od avtobusnih postajalidc v minutah Kaj so povedali ob¢ani?
obstojeca avtobusna postajalisca Obcani so urejenost JPP vedinorma ocenili kot slabo.

e predvidena avtobusna postajaliséa

- - Pogresajo predvsem hiter in ekonomicen JPP.
= linija javnega potniskega prometa

Slika: Dostopnost pescev do avtobusnih postajalisc in linije JPP zelo dobro

»Prebivalci si Zelimo bolj pogoste in direktne povezave z
dobro Ljubljano in redno avtobusno linijo tudi med poCitnicami.«
V mrezo aviobusninh linij so povezana vsa naselja v Obcini

. N , »V HotemaZzah bi odprtih
Sencur, vendar naselja juzno od avtoceste niso neposredno

rok sprejeli podaljsanje
avtobusne linije

[
T

(Sencur, Visoko, LuZe ...) so nekoliko pogosteje povezana s sebo NN Ljubljana-Visoko.
[

. ) zadovoljivo
povezana s srediscem. Naselja severno od avtoceste

Kranjem, saj avtobus vozi priblizno vsakin 30 minut od jutra Mislim. da to ne bi bil
do vecera. Tudi avtobusna postajalisc¢a in hodniki za pesce ve&ji problem, saj

. . o L lo slab
so v tem delu obcine bolje urejeni kot v naseljih juzno od #elo 1o gre za le en dodatni
avtoceste (Voklo, Voglje, Prebacevo, Zerjavka, Trboje). kilometer obstojece
S S o 0% 10% 20% 30% 40% o
Organiziran je Solski prevoz, ki ima tri glavne povratne linije. linije.«

Med Solskim letom je 80 % potnikov na avtobusnih progah
Solarjev, dijakov in Studentov. Graf: Urgjenost JPP
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Graf: Stevilo traktorjev in priklopnih vozil

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

= Traktorji Priklopna vozila

Promet znotraj Slovenije temelji na uporabi osebnih vozil. To
velja tudi za Ob&ino Sencur, kar je predvsem ogledalo stanja

800 P
JPP. Prav tako je slab izkoristek teh vozil, ki zavzernajo vedno . o 200
veC prostora. Z rastjo Stevila prebivalcev narasca tudi Stevilo Kaj so povedali obcani? 500

motornih vozil, v povpredju je to 1 % letno. Rast registriranin

traktorjev in tovornjakov pa kaze na rast dejavnosti v kmetij- Prebivalci obéine so na splo3no 500
stvu in prevoznistvu oz. logistiki. zadovoljni s stanjem na podrogju 400
V Obgini Sencur je izbira prometnega sredstva naklonjena motornega prometa. Vecina jih meni, 300
osebnim vozilom, kar je nekako v soglasju z ostalimi da je ngjslabse urejeno podrocje JPP, 200
obginami v okolici in splognimi znadilnostmi potovalnin nezadovoljstvo pa so izrazili tudi s 100
navad v Sloveniji. Na splosno je izbira nacina potovanja stanjem na podrocju tovornega pro- 0
pogojena z dolZino oz. ¢asom potovanja. meta in parkirnin povrsin. 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Iz podatkov Stevnih mest v zadnjerm obdobju lahko — \/sav0zila Osebni avtomobili

opazimo konstantno rast prometa na tranzitnih smeren,
‘ . . ‘ ‘ Graf: Osebna vozila na 1.000 prebivalcev
{). na avtocesti, poviSano rast na Stevnem mestu Visoko in

stagnacijo prometa v Kranju- Primskovo. Povprecen letni

dnevni promet presega vrednost 25.000 vozil na dan. Razlog 04 17
lahko poveZzemo predvsem z dnevnimi migracijami na 03
relaciji Kranj-Ljubljana in ugodnejSim cestninskim sisternom
za lazja vozila po letu 2008. Prav tako je opazno bistveno 02
zmanj$anje prometa na G2 Sencur-Spodnji Brnik, predvsem 01
na racun uvedbe vinjetnega sistema za lazja vozila I I
_ 0 [ [
Rast tranzita tezkih vozil je izrazita na regionalni cestl JPP stanjecest  tovorni prometna  parkime povrdine
Kranj—Sencur—Brnik. Tovorni promet rahlo naraséa na promet  signalizacia
relaci) éenéurﬁngdm Brrik, v Visokem pa stagnira. W zcloslabo [ slabo zadovoljivo dobro zelo dobro
Tako v jutranji kot v popoldanski prometni konici se zgostitve
prometa in nizke vozne hitrosti pojavljajo v srediscu 5
L . L L ‘ Graf: Urejenost posameznih podrocij motornega prometa
v Sencurja, pri Cemer se najvec)i problemi pojavljajo na glavni
R S an s X v /
cesti G2-104 med Sencurjem in Kranjem oz. prikljuckom /&}/Qﬂg/\ —~ /:\ﬂw\\
Kranj-vzhod / VI D
: 50000 // % \ L
45000 ~ Visoko (249
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s T Graf: Gibanje povprec¢nega letnega dnevnega prometa na Stevnih

- LA : mestih v Obcini Sencur — \ N ’/
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Celostna prometa strategija
spreminja promet v ob¢ini.
Na bolje!

Scenariji so orodje, ki spodbuja razmisljanje o prihod-
nosti in okolju, v kakrsnem Zelimo Ziveti. Pomagajo
nam ustrezno prikazati smeri razvoja vsebin, vezanih
na trajnostno mobilnost ob razlicnih temeljnih
odlocitvah, in ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili Stirje mozni scenariji. Ni€elni scenarij
nadaljuje sedanje trende in ne spreminja potovalnih navad.

V praksi to pomeni, da je promet z osebnimi vozili brez
konkurence, JPP se ne nacrtuje. V mestu se povecujejo
potrebe po povrsinah za mirujoci promet, uredi se kolesarska
povezava ob regijski cesti. Ceprav ima obGina velik potencial
za razvoj elektricne mobilnosti, zaradi visokih cen elektric¢nih
avtomobilov do leta 2030 ne pride do bistvene spremembe
voznega parka.




Scenarij 1 — OPTIMIZACIJA MOTORNEGA PROMETA

Vozim se udobno, varéno in okolju prijazno

Scenarij 1 ne spreminja potovalnih navad in izbire nacina prevoza. Poudarek scenarija je na optimizaciji cestnega prometnega
sistema (vozila in infrastruktura) v korist motornih vozil, vkljuéno z gospodarskimi vozili in kmetijsko mehanizacijo.

Predpostavlja se, da bo tehnoloski razvoj oz. intenzivno uvajanje ITS — inteligentnih transportnih sistemov in storitev (npr.
pametna infrastruktura, kooperativni nadéin voznje vozil) — pozitivno vplival na prometno varnost in pretocnost prometne infra-
strukture. Na ta nacin se predpostavi, da bo ta razvoj ponudil okolju prijaznejSi promet z manj hrupa in onesnazenosti zraka.

Scenarij 2 — UCINKOVITA LOKALNA MOBILNOST
Po mestu grem najraje s kolesom ali pes

Osnovno vodilo tega scenarija je zmanjSanje Stevila vozenj z osebnim avtomobilom na kratke razdalje, ki jih
nadomescamo s hojo in kolesarjenjem.

Scenarij zagotavlja udobne ureditve do kljucnih mestnih tock za pesce in ljudi z oviranostmi.

Dostopnost do kljucnih tock z avtomobilom je zmanjSana. Uredi se udobne, varne, atraktivne in direktne poti za
pesce in kolesarje z vso potrebno opremo.

Z avtobusom do Kranja in s kolesom domov
Poleg hoje in kolesarjenja ta scenarij predvideva Se izboljSavo sistema JPP.

Zaradi dosegljivosti ciljev potovanja vsem vrstam uporabnikom, tudi tistim, ki zaradi gibalne omejenosti ne morejo pesaditi
ali potovati s kolesom (starejsi, gibalno ovirani, mlajsi otroci ...), ali tistim, ki nimajo avtomobila, je smiselno povedevati viogo
JPP. S tem se omogoci kakovostno, udobno in varno zivljenje vseh druzin in posameznikov. Ob uvedbi postaje za izmenjavo
elektricnih avtomobilov (ang. car sharing) in sistema izposoje elektricnih koles omogocimo trajnostno mobilnost tudi do
bolj oddaljenin ciljev. Vsa mobilnostna omrezja bodo zasnovana tako, da bodo omogocala intermodalnost.

Obcani bodo brez naporov kombinirali sistem razli¢nih prevozov. S tem ta scenarij predstavlja najbolj kom-

pleksen pristop k trajnostni mobilnosti. Vsi predvideni ukrepi se intenzivno promovirajo s strani glavnin

deleznikov.
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Y emisije, hrup
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ucinkovitost
obvesc¢anje

dostopnost do poslovni
in trgovskih s

vodenje motornega prometa
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5. VIZIJA

Obéina Senéur je z vidika mobilnosti varna, kolesarsko

Kaj nam bodo leta 2030 o svojih
vsakdanjih poteh povedali prebivalci

razvita, inovativna, medgeneracijsko povezana in
zadovoljna obcina.

Aljaz, 52, Luze
1. Varna za vse udelezence v prometu, tudi zato, ker je kultura
obnasanja v prometu vseh udelezencev zelo visoka.

2. Kolesarsko razvita, kolesarska mreza ponuja nove pove-
zave, intermodalnost, razlicne storitve in je dobro opremliena.

3. Inovativna, vozila so ekoloska, storitve so enostavno
doseqgljive prek spleta, spodbujane so nove oblike skupinskin
prevozov.

4. Medgeneracijsko povezana, tako skozi organizacijo
razlicnih oblik mobilnosti kot tudi pri sodelovanju in vzgoji.

5. Zadovoljna, javni prostori so visoko kakovostni in nudijo
priloznosti za nova druZenja, stanje okolja, zdravje prebivalcev
se izboljSuje.

Obcanke in obcani skupaj z upravo Obdine Sencur zagotavlja-
mo pametno, varno, uc¢inkovito in ¢istejSo mobilnost, ki
hkratl podpira nase gospodarstvo in povecuje blaginjo. Traj-
nostne oblike prevoza po delezu krepko presegajo rabo av-
tomobilov na fosilna goriva in omogocajo dobro dostopnost
vseh obcanov in obiskovalcev do vseh pomembnih tock v
nasi obcini, pormembno pa prispevajo tudi k nasemu zdravju
in CistejSemu okolju. Hitre povezave znotraj obcine in s
sosednjimi kraji omogocCa smotrno zgrajena cestna in uliéna
infrastruktura s sodobno opremo, ki povecuje varnost vseh
udelezencev v prometu. Pri nacrtovanju lastne mobilnosti upo- .
rabliamo moderne tehnologije in inovativne storitve, med T — . 2 — 0 U .« Breda, 10, Senéur
katerimi so tudi take, ki so plod dela podjetij iz nase obcine. K : ' - .
pametni in trajnostni mobilnosti ob&ani prispevamo s svojo
strpnostjo in odgovornostjo, 7 izbiro nacinov in sredstev
prevoza in ne nazadnje s povezovanjem in medgeneracij-
skim sodelovanjem.

\ Ob¢ini Sencur je motorni promet umirjen in &ist, za pretezno
elektricna vozila, vkljuéno s kolesi, so zagotovljene hitre
polnilnice. Ob&ina je na sistem elektricnih vozil pripravijena
tudi z vidika zadostnega prenosa elektricne energije. Ceste in
ulice so zgrajene in opremljene tako, da omogoc¢ajo hitro in
varno mobilnost, dobro dostopnost do vseh storitev, manjse

onesnazenje zraka in manj hrupa v naseljin. Dobro urejene se dogovarjajo 0 souporabi avtomobilov za voznje na delo,

so predvsem kolesarske poti in pespoti, ki zagotavljajo visoko saj lahko svoja vozila pustijo na organiziranin obmodjin 5 -_":“I'_ ——=5 e : = e 1 e = =

raven varnosti udelezencev. Tudi drZavni cesti sta izboljsani, P+ R. Osebna kultura udelezencev v prometu je visoka, : = ?',, = — = ] = -

zgrajene so obvoznice. Jedro Sencurja je razbremenjeno spostujejo se pravila kot tudi nacela trgjnostne mobilnosti. = e _ L ’ r

prometa, pesci in kolesarji imajo prednost pred motornimi Ob&anom so na voljo razliéne oblike vzgoje, ozavescanja ':_'_‘!,,. ; f_,.ef‘-"'f M = _ s = =3 : '_ e

vozili. Urejeni so prostori za druzenje. V obéini so odpravijene in usposabljanja o mobilnosti, tudi skozi medgeneracijske &1 === [ r = 77 AL _ £

konfliktne prometne tocke, ki so v preteklosti ogrozale obéane dejavnosti. Povezovanje in aktivno sodelovanje ob&anov je | e e Py ’:"'__'-: SR -

in obiskovalce. Spletne aplikacije podpirajo rabo JPP, ki je hiter, izrazito tudi pri naértovanju izboljsav v mobilnosti. 3 2 =22 i : T / .'I

ucinkovit in dovolj pogost, organiziran pa je tudi na klic. Potniki . '-/* & — ;1’
= ~ = ‘_,:-"
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6. HOJA

Bi Sli pes?

Ob narasc¢ajo¢em motornem prometu smo ogromno
let pozabljali na najpomembnejse udeleZzence v
prometu, tj. pesce. Povrsine za pesce so kljucna
sestavina sodobnih mest in nekatera mesta Ze imajo
povrsine, ki so namenjene samo pescem. Pesci so
poleg tega najbolj ranljivi udeleZenci v prometu, zato

je pomembno, da se v naseljih in med njimi zagotovijo

varne in udobne povrsine za pesce.

ZAKAJ BO LETA 2030 V SENCURJU VEC
PESCEV

Leta 2030 so pespoti v Obdini Sendur varne, saj se pesci
sprehajajo loceno od motornega prometa. Ureditve mo-
tornega prometa se znotraj naselij prilagodijo peScem, in
sicer tako z dovoljeno hitrostjo kot z uliénim profilom. Prav
tako je z varnostno prometno signalizacijo poskrbljeno, da
50 vozniki ustrezno opozorjeni na vsa peséeva preckanja
voziSC¢. Posebno pozornost se namenja varnim Solskim
potem.

V obcini bodo pespoti urejene tako, da bodo vsem ljudem
omogocale enakopravno dosegljivost glavnih ciljev, kot so

Sola, cerkev, trgovina, ob¢ina, pokopalis¢a, parki in podobno.

Ureditve bodo omogogale dostope tako za gibalno ovirane
kot tudi za slepe in slabovidne, hkrati pa bodo te ureditve
prijazne vsem starejSim obcanom, mamicam z vozicki in
najmlajsim.

Center Sencurja bo prostor, v katerem se bodo varno pocutili

vsi obc¢ani, ter prostor srecevanja in dogajanja.

Hoja se ljudem pribliza s pomocjo razlicnih akcij
ozavestanja, promocije in vzgoje, namenjenih razliénim
starostnim skupinam.

SENCUR JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Prostor ob&ine Sencur je majhen in ravninski, pescem je z
lahkoto doseqljiv. Severni del obcine ima ze dobro urejene
povrsine za peSce ter ustrezno varnostno signalizacijo.

Nacrti varnih Solskih poti so narejeni.

Izdelana je projektna dokumentacija za nadhod na avtocesti.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Ulicni profili pogosto ne omogocajo vzpostavitve ustreznega
cestnega profila.

Ze izvedene ureditve za pesce (plocniki) so pedcem neprijazne
(pogosti avtomobilski uvozi, ki so prilagojeni avtornobilu).

Za ranljive skupine ni ustrezno poskrbljeno.

KAJ SI ZELITE PESCI V SENCURJU IN KAKSNE
CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Povecanje prometne varnosti in obcutka varnosti.

Cilji:

Do leta 2020 odpraviti evidentirane nevarne tocke na Solskih
pespoteh.

Celovito umiriti motorni promet v naseljih do leta 2025.

Do leta 2025 vzpostaviti obmocje umirjenega prometa v
centru Sencurja.

Do leta 2030 zmanjsati prometne nesrece z udeleZenimi
pesci za 50 %.

Povecanije privlacnosti povrsin za pesce.

Cilji:

Do leta 2030 doseci dvig Stevila pescev na poteh do 1 km za
10 %.

Do leta 2025 vzpostaviti obmocje umirjenega prometa v
centru Sendurja.

Vsako leto izboljsati najmanj 500 m pes povrsin.

Povecati vlogo pes povrsin pri izdelavi nacrtov in projektne
dokumentacije.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo vsem ljudem.
Cilji:

Do leta 2030 odpraviti ovire na pespoteh za ljudi z gibalno
oviranostjo do vseh pomembnih lokacij (funkcij) v ob¢ini.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

V prvih petih letih:

Na juznem delu obcine bomo s plocniki opremili prometnice
med naselji in v naseljin Voklo, Trboje in Prebacevo. Zgradili
bomo nadhod, ki bo povezoval juzni in severni del obc¢ine.

7a potrebe celovitega urejanja povrsin za pesce se bo izdelal
obginski priro¢nik, ki bo podal osnovne dimenzije povrsin, us-
trezne ulicne profile in predpisal njihovo opremo. PeSpotem
se bo z dodatno urbano opremo povecalo udobnost in
privlaénost.

Za varno vodenje pescev se bo ustrezno osvetlilo in s pro-
metno signalizacijo opremilo prehode za peSce.

Po prvih petih letih:

Do pormembnih obcinskih tock se bodo uredili prehodi za
slepe, slabovidne in gibalno ovirane. Za potrebe vodenja
pedcev v Sencurju se bo izdelala urbanisticno-prometna ure-
ditev centra Sencurja, na podlagi katere se bodo izvajali celo-
viti ukrepi umirjanja prometa, kot npr. uvedba enosmernega
prometa, uvedba cone umirjenega prometa, zozitve cestnih
profilov in podobno. Prav tako se bo izdelalo strokovno
podlago, s katero se bo prostorsko umestilo pespoti in kole-
sarske poti izven koridorjev cest (v krajini).

»40 % vecje trgovanje belezijo obmocja, kjer se
vecinoma pesaci ali vozi s kolesom.«

KOMU JE ZE USPELO?

Aktivna pot v Solo je pomembna za zdravje, samos-
tojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki prihajajo v
Solo pes ali s kolesom, so bolje telesno pripravljeni,
saj se tudi sicer vec gibajo in med drugim lazje
sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v Solo pripeljejo z
avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pilotna iz-
vedba Pesbusa in Bicivlaka v Ljubljani in Novi Gorici.
S Pesbusom se ucenci v Solo odpravijo pes v organi-
ziranih skupinah po domisljeno zacrtanih poteh in po
stalnem urniku. Otroci uzivajo v sprehodu s svojimi
sosolci in v spremstvu odraslih, obenem pa naredijo
nekaj dobrega za okolje. Podoben koncept, le da pot
v Solo poteka s kolesom, je Bicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki PeSbusa in Bicivlaka
prinasa koristi za otroke in okolje, pa tudi za starse,
ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa obremenjeni z jutra-
njim razvazanjem otrok in gne¢o na cestah.

https://skupnostobcin.si/wp-content/uploads/
pulikacije/12822/katalog-dobrih-praks-2016.pdf

»150 minut telesne aktivnosti na dan zenski
podaljsa zivljenje za 1,5 leta in moskemu za 1,4
leta.«

Prioritetna

HOJA ZAHTEVNOST
- manj zahteven | enostaven |
CAS IZVEDBE
akcijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost o . . .
Cas izvedbe |strosek (€) | nosilec
Povecanje prometne | Ustrezna osvetlitev vseh prehodov za peSce in kolesarje: Obéina,
varnosti in obcutka
varnosti pescev. SPV
+ evidentiranje nevarnin mest, 2017 20.000
+ izvedba ukrepov — dva prehoda letno. 2018-2021 20.000
|zdelava obcinskin smernic za gradnjo in 2018 10.000 | Obcina
opremo pes in kolesarskih poti.
Izdelava Studije celovite urbanisticno prometne 20.000 [ Obcina,
ureditve centra Sencurja kot cone umirjenega
prometa, kjer imajo prednost pesci in kolesarji. SPV
Ukrepi za umirjanje prometa in zagotovitev zadostnih profilov 5.000 | Obcina,
za varno vodenjg pesca na podlagi urbanisti¢no-prometne
ureditve centra Sencurja: SPV
+ akcije osvesScanja in informiranja prebivalcey, 50.000 | Obcina, SPV
+ vzpostavitev prometnega rezima in prostorske ureditve.
Akclje v zvezi z opozarjanjem na varnost, npr. razdelitev vsako leto 500 | AMD, SPV,
brezplacnih odsevnikov. policija,
Drustvo
upokojencey,
Klub mladih
Obcina
2017 10.000
2018 30.000
2017 275.000
2018-2019 425.000
2018-2020 400.000
2018-2019 450.000
do 2021 10.000
50.000/km/ | Obcina

leto

27



28

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

akcijski nacrt

Cas izvedbe

strosek (€)

nosilec

Povecanje
priviacnosti povrsin
Za pesce.

Ustrezno vodenje pescev ob prireditvah — nacrt in varno
vodenje peScev od parkiris¢ do prireditvenega obmocja

ves ¢as

/ | organizatorji

prireditve

Oprema obstojecih peSpoti — povecanje udobnosti z
osvetlitvijo peSpoti, postavitvijo urbane opreme, ozelenitvijo
(na podlagi izdelanih ob&inskin smernic za gradnjo in opremo
pespoti in kolesarskih poti) ...

sako leto

20.000/leto

o

Obcing, KS

Ureditev »novih« pespoti med naselji (ha podlagi izdelanih
obcinskih smernic za gradnjo in opremo pespaoti in
kolesarskih poti):

prostorska umestitev pespoti izven
koridorjev cest (v krajini),

ureditev poti.

2021-2025

20.000/leto

Obcing, KS

Pluzenje ploénikov

vsako leto

40.000/leto | ObC

D

izvajalec

V vsako projektiranje prometne infrastrukture je vkljucen od 2017 /| ObCina
tudi arhitekt ali urbanist, s ¢imer se zagotovi nacrtovanje in
izvajanje privlacnih povrsin za peSce

Zagotovitev 2021-2025 Obcina

enakopravnih
pogojev za hojo
vsem ljudem.

Odprava ovir za gibalno in vidno ovirane ljudi na celotnem
obmogju obcine:

« odprava problemskih tock.

20.000/leto




»Mednarodne raziskave kazejo, da kolesarjenje
vpliva na povecan obcutek srecCe, povecuje
delovno ucinkovitost in posledi¢no izboljSuje

medsebojne odnose.«
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7. KOLESARJENJE

Bi sli s kolesom?

Kolesarjenje povecuje energetsko ucinkovitost
prometa, zlasti mestnega. V mestih lahko prevzame
pomemben del dnevnih potovanj, recimo prevoze v
sluzbo, v Solo, po nakupih ...

Z vse gostejsim cestnim tovornim prometom in
povecevanjem hitrosti motornih vozil se je ob¢utno
zmanjsala varnost kolesarjev, ki si delijo prometne
povrsine z motornimi vozili. Povecevanje povrsin za
kolesarje v naseljih in med njimi je pomemben dejavnik
pri odloCitvi posameznika, ali bo za prevozno sredstvo
namesto avtomobila ali avtobusa uporabil kolo.

LETA 2030 BO SENCUR OBCINA KOLESARJEV

Leta 2030 so kolesarske povezave v Obéini Sendur direktne
in varne. Med naselji so speljane lo¢eno od motornega
prometa. V naseljih se kolesarji vozijo po kolesarskih stezah
in poteh, na odsekih, ki so preozki za razvoj ustreznega
ulicnega profila, pa se zagotavlja taksno umirjanje motor-
nega prometa in signalizacijo, da je voznja kolesarja varna.
Preckanje prometno obremenjenih cest se izvede na
kolesarju varen nacin. Na ciljih potovanja se umesti ustrezna
parkiriS¢a za kolesa.

Kolesarska mreZa se razvije tako, da poveZe vse kraje obcine
z naseliem Sendur in da vzpostavi uginkovite navezave na
sosednja obcinska srediS¢a, prvenstveno s Kranjem.
Kolesarjenje se ljudem pribliZza s pomodjo razlicnih akcij
ozavesctanja, vzgoje in usposabljanja, namenjenega razlicnim
starostnim skupinam.

Kolesarjenje se spodbuja tudi s produkti, kot so moznost
izposoje navadnih in elektricnih koles.

SENCUR JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Na posameznih odsekih je kolesarsko omrezZje z ustrezno
mesano povrsino za kolesarje in pesce, odmaknjeno od
prometnice, Ze delno izvedeno.

Za nadvoz nad avitocesto je Ze izvedena dokumentacija in
izbran izvajalec del.

Izgradnja kolesarskega omrezja je med delezniki in prebivalc
prepoznana kot prednostna vsebina.

V 15-minutni dostopnosti je Sencur s kolesom dosegljiv iz
vseh delov obcine, v istem Sasu je iz Sencurja dosegljiv Kran)
kot porembno gravitacijsko sredisce.

Z namenom varno izvedenih kolesarskin povezav Obcina
Sendur ze sodeluje s sosednjimi ob&inami (Kranj, Medvode).

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Mreza kolesarskih povezav ni sklenjena, manjkajo pomembne
povezave (npr. Sencur-Kran)).

Varnost, predvsem pri preckanju prometnih regijskih cest in pri
vodenju kolesarjev na odsekin brez kolesarskih stez ali pasov,
ni zadostna.

Pojavijajo se konflikti z drugimi udeleZenci v prometu, predvsem
z vozniki traktorjev (na poljskih poteh).

Kolesarske steze niso ustrezno opremljene (pomanjkanje
stojal za kolesa, pormanjkljiva usmerjevalna signalizacija).

KAJ SI ZELITE KOLESARJI V SENCURJU IN
KAKSNE CILJE SMO S| ZATO POSTAVILI?

Zagotovitev pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje
Cilji:

Do leta 2030 doseci dvig Stevila kolesarjev na poteh do 4 km
za25 %.

Do leta 2030 povecati delez osnovnosolcev, ki v solo
kolesarijo, za 10 %.

Do leta 2030 povecati deleZ zaposlenih, ki na delo kolesarijo,
za 10 %.

Do leta 2025 zagotoviti varno in udobno parkiranje koles na
ciljnih tockah (deset parkiriS¢ za kolo letno).

Do leta 2030 zagotoviti pokrito kolesarnico na treh

Do leta 2020 kolesarsko povezati juzni in severni del ob¢ine.

Do leta 2020 vzpostaviti povezave do najpomembnejsega
migracijskega sredisca.

Do leta 2025 zgraditi kolesarsko povezavo do dveh drugih
migracijskih sredisc.

Do leta 2025 zgraditi eno povezavo rekreacijskega namena.
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Povecanje varnosti kolesarjev in obcutka varnosti pri
kolesarjih

Cilji:
Do leta 2025 vzpostaviti obmocje skupnega prometnega
prostora v centru Senéurja.

Do leta 2025 vzpostaviti udobno in varno vodenje kolesarjev
znotraj naselij.

Do leta 2025 resiti konflikte pri vodenju kolesarjev po
poljskih poteh.

Do leta 2030 zmanjsati stevilo nesrec z udelezbo kolesarjev
za 50 %.

Dostopnost kolesarskih ciljev za vse.
Cilji:
Do leta 2020 zagotoviti ponudbo izposoje najmanj 5

elektricnih koles.

Do leta 2020 zagotoviti dve polnilni mesti za elektricna
kolesa.

Dvig Stevila kolesarjev med starostniki do leta 2030 za 5 %.

Dvig Stevila kolesarjev med obiskovalci do leta 2030 za 5 %.

Sodelovanje med obcinami pri nacrtovanju kolesarskih
povezav

Cilji:

Leta 2017 sprejeti med ob¢inami usklajeno Celostno pro-
metno strategijo.

Do leta 2030 izdelati regijsko Celostno prometno strategijo.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

V prvih petih letih:

Izgradnja manjkajocin odsekov kolesarske mreze med
naselji, ki naj tecejo loceno od prometnic, prvenstveno na
odsekih Sencur-Voklo, ob regionalni cesti G2-104 in na
povezavi Sencur-Kranj. Na odsekih, kjer steze in pasovi niso
mogoci, postavimo oznacitve kolesarjev na voziscin.

Pri nacrtovanju novih cest ali rekonstrukeijah cest se bo
vedno nacrtovalo tudi kolesarske povezave, pri cemer se bo
redno sodelovalo s sosednjimi obéinami.

Postavilo se bo sistem izposoje elektriénih koles in izvajalo
se bo promocijo uporabe koles med prebivalci in obiskovalci.
Na najbolj obiskanih tockah se bo postavilo stojala za kolesa
in pokrite kolesarnice.

Konflikte med kolesarji in traktoristi se bo zacelo resevati na
veC ravneh, tudi z izobrazevanjem in ozaveScanjem vseh
udelezenih.

Izvajall bomo akcije s Solo in vricem, kot npr. Prometna kaca,

Bicivlak, prakticna izobrazevanja o kolesarjenju za starejSe,
izobraZzevanja na temo strpnosti udelezencev v prometu in
druge akcije osvescanja in izobraZevanja.

V naslednjin petih letih:

Za potrebe vodenja kolesarjev v Sendurju se bo izdelala
urbanisti¢no-prometna ureditev centra Sendurja, na podlagi
katere se bodo izvajali celoviti ukrepi umirjanja prometa, kot
npr. uvedba enosmernega prometa, uvedba cone umirjen-
ega prometa, zozitve cestnih profilov in podobno. Prav tako
se bo izdelalo strokovno podlago, s katero se bo prostorsko
umestilo peSpoti in kolesarske poti izven koridorjev cest (v

krajini). Zgradilo se bo manjkajo¢e odseke kolesarske mreze
med naselji, ki bodo locene od prometnic. Vzpostavilo se bo

sistem izposoje koles.

KOMU JE ZE USPELQ?

V Mestni obcini Velenje so v sklopu pilotne investi-
cije projekta BICY lokalno razvili in uvedli sistem
BICY, ki je avtomatiziran sistem za izposojo koles.
Sistem BICY vkljuéuje 25 koles (slovenske proizvo-
dnje — KRPAN) na petih izposojevalnih postajah v
mestu (skupno s 40 prikljucnimi stojali) in omogoca
storitve izposoje koles za uporabo v mestnem
okolju. Sistem je tako lokalnega razvoja, medtem

ko so kolesa slovenske proizvodnje (KRPAN), in so
trpezna, udobna in lahka. Sistem omogoca inova-
tivne tehnoloske resitve za storitve najema in tudi
podroben koncept resSitev za sledenje in nadzor
(modularen sistem, povezava Wi-Fi, videonadzor,
statisticne obdelave). Sistem je zasnovan modular-
no in omogoc¢a, da uporabnik zapusti kolo na drugih
postajah. S tem sluzi kot koristno mestno orodje za
Stevilne priloznosti. Je brezplacen in enostaven za
uporabo ter prijazen do uporabnika.

Prioritetna

KOLESARJENJE

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS 1IZVEDBE

(2017200100202

»238.093 kilometrov so samo lani v Sloveniji

prekolesarili udelezenci akcije Pripelji sreco v
sluzbo.«

Strateski cilji

Zagotovitev
pogojev za udobno
in privlac¢no
kolesarjenje.

akcijski nacrt

Ukrepi in njihova zahtevnost . _ )
Cas izvedbe | stroSek (€) nosilec
Obcina
" lzvedbakolesarske povezave Sencurvoklo (1.5km), | 2017 626.000 —
2018-2021 za obe
2017-2018 16.000
2018-2019 1.000/leto
85.000/km | Obcina
/leto
Postavitve stojal za kolesa (za 10 koles letno) in 2 pokriti Obcina
kolesarnici (1 letno) za vsa nemotorna enosledna vozila (na
avtobusnih postajalis¢ih in P + R):
- evidentiranje mest za stojala in kolesarnici, 2017 /
- postavitev stojal za kolesa, 2017-2021 3.000/leto
+ postavitev 2 kolesarnic. 20182021 18.000
Pri nacrtovanju novih cest ali pri rekonstrukcijah cest je vedno ves ¢as /| Obcina
treba nacrtovati tudi kolesarske povezave.

»2.853 € vsako leto prihrani prebivalec Bruslja, ki

namesto avtomobila uporablja kolo.«
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akcijski nacrt

Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost — . -
Cas izvedbe | strosek (€) nosilec
Povecanje varmosti Vodenje kolesarja v preozkih ulicah — enosmerne ulice, protitok 2021-2025 isto kot za| Obcina
kolgsamev In kolesarjev, oznacbe kolesarja na cestiscu (na podlagi izdelanin pesce
obcutka varnostipri | opginskih smernic za gradnjo in opremo pes in kolesarskin poti
kolesarjih. ter izdelane Studije celovite urbanisti¢no prometne ureditve
centra Sencurja) itd.:
vzpostavitev prometnega rezima, postavitev signalizacije
in prostorske ureditve v celotnem prostoru ob&ine.

Odprava kriticnih tock v smislu varnosti na celotnem omrezju: | | Obcina, SPV,
evidentiranje tock, 2017 s00| AMP
ureditev varnih preckanj regijskih cest (1 na leto), 2018-2021 20.000/leto
ureditev ustreznega vodenja kolesarjev v vseh naseljih. 2018 10.000

|zobrazevanje in osvescanje uporabnikov javnih poti, ki so 2018 1.000| Obcina, SPV,

namenjene razliénim prometnim udelezencem (npr. konflikti KS, AMD

med kolesarji in traktoristi).

Izvajanje akcij s Solo in vrtcem, kot npr. Prometna kaca, vsako leto 500/leto| Sola, vrtec,

Bicivlak ... Drustvo

upokojenceyv,
AMD, Klub
miladih
|zvedba izobrazevanj na temo strpnosti udeleZzencev v vsako leto 1.000/leto| SPV, AMD,
prometu. Drustvo
upokojencev,
Klub mladih
|zvedba prakti¢nih izobrazevanj o kolesarjenju za starejSe vsaki 2 leti 1.000/2 leti | Drustvo
upokojencev
— kolesarska
sekcija,
Kolesarsko
drustvo, SPV
Dostopnost Izposoja elektriénih koles: Obcina
kolesarskih ciljev za e T
- preveritev trga elektricnihkoles, | A /
postavitev sistema izposoje elektricnihkoles, | 2020 | 80.000
letno vzdrzevanje. ves Cas 20.000

Izposoja koles: 2019 5.000| Obcina

nabava 10 koles.

Izposoja koles: vzpostavitev sistema izposoje koles. 2021-2025 skladnos| Obcina

ponudbo
Sodelovgame ‘ Redno sodelovanje z ob¢inami Kranj, Cerklje, Medvode, ves Gas /| Obcina
med qbcmamw Preddvor glede:
pri nacrtovanu gradnje kolesarskih povezav,
kolesarskih povezav. T
izposoje koles.

* K




»Razvita drzava ni tista, kjer imajo revni avto-
mobile. Je tista, kjer bogati uporabljajo javni
prevoz.«

Petro Gustavo, Zupan Bogote

8 JAVNI POTNISKI PROMET

Bi se peljali z avtobusom?

Kot drugje je tudi v Sloveniji Ze prislo do previlade
osebnega prometa nad javnim. To dejstvo je prineslo
nemalo tezav v mobilnosti prebivalcev. Zgostitve
prometa so podaljSale potovalne case, predvsem v
mestnih srediscih so pogoste negativne izkusnje z
iskanjem parkiriS¢a in s prometnimi zamaski. Zaradi
gostote ostalega motornega prometa so predvsem
avtobusi v mestih manj ucinkoviti. Poleg tega je
voZnja z JPP predraga in manj udobna od voZnje z
osebnim vozilom. VozZnje so preredke in linij je premalo.

LETA 2030 BO JPP UREJEN

Vizija

Vzpostavljen je ucinkovit sistem JPP, ki vkljucuje tudi sodo-
bne oblike skupinskih prevozov, kar zagotavlja enakovredne
pogoje za vse obéane. Zgrajena ali rekonstruirana so sodob-
na avtobusna postajalisca, na katerih je mozna intermodal-
nost (avtomobil-avtobus, kolo-aviobus).

Sendur je povezan s sosednjimi obdinami z razlicnimi
sistemi JPP in z glavnimi regijskimi sredisci (Kranj, Jesenice,
Skofja Loka, Ljubljana).

SENCUR JE NA PRAVI POTI
Linja JPP poteka do vsakega naselja v obcini.

Vecina obstojecih avtobusnih postajalisc je trenutno dobro
urejenin.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Povezava do potniskih avtobusnih in Zelezniskinh terminalov v
Kranju in Ljubljani je slaba.

Potovalni ¢asi so zaradi prometno zelo obremenjene drzavne
ceste proti Kranju dolgi.

JPP se zaradi ekonomicnosti in vegje uc¢inkovitosti razvija na
ravni primestnega prometa Kranj-Ljubljana in je bolj ali man]
prepuscen koncesionarju linijskega avtobusnega prometa.

Potniki so vec¢inoma ucenci, dijaki in Studentje.
Zasedenost avtobusov v ¢asu solskin pocitnic pade za 85 %.

Znotraj obcine ni rednega JPP.

KAJ SI ZELITE UPORABNIKI JPP V SENCURJU
IN KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Povecanje obsega JPP

Cilji:

Do leta 2030 doseci dvig stevila potnikov na javnih prevozih
za 20 %.

Do leta 2030 povecati deleZ zaposlenih, ki se na delo vozijo
z javnimi prevozi za 20 %.

Dostopnost javnega prevoza za razlicne socialne skupine.
Cilj:

Do leta 2030 vzpostaviti mreZo javnih prevozov.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:

Izbolj5ala se bodo obstojeca postajaliséa JPP (nadstresnice,
klopi, kosi za smeti, stojala za kolesa, informacijske table

z voznimi redi, ureditev postajaliS¢ na voziséu, priblizanju
postajalis¢ JPP blize vhodom v vecja podjetja in ustanove).

Poslovna cona Senéur se vkljudi v avtobusno linijo.

Vozniredi in frekvence JPP se bodo uskladili z dejanskimi
potrebami. Izdela se Studija vzpostavitve hitre avtobusne
linije Kranj-Sencur-Medvode.

Vzpostavi se vsaj en P + R v povezavi z avtobusnimi linijami
do Ljubljane in v blizini prikljuckov na avtocesto za potrebe
prestopanja med razli¢nimi potovalnimi nacini, za potrebe
sopotnistva in za potrebe organizacije vecjih dogodkov.

V naslednjih petih letih:

Vzpostavi se krozna obcinska avtobusna linija po obéini,

tudi skozi industrijsko cono. Vzpostavi se sistem »vozZnja na
poziv« za starejSe in slabSe mobilne obGane ter za prebivalce
brez lastnega avtomobila. Vzpostavi se dodaten P+ R .
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KOMU JE ZE USPELO?

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko solidar-
nost, je nastal znamenom pomagati starostnikom
pri vkljucevanju v aktivno druzbeno Zivljenje. Z
medgeneracijskim sodelovanjem Zeli prepreciti ali
prekiniti izoliranost in osamljenost starejsih prebi-
valcev iz predvsem manjsih, odro¢nejsih krajey, ki
zaradi oddaljenosti, odsotnosti avtomobila ali slabih
prometnih povezav skoraj ne zapuscajo doma.

Prostovoljni vozniki z brezplacnimi prevozi starost-
nikom omogocajo, da se udelezujejo kulturnih dogod-
kov, obiskujejo svoje prijatelje, gredo k zdravniku ali
v trgovino ipd. Tako lahko ne le samostojno in brez
skrbi opravijo nujna opravila, temvec tudi spletajo
nova poznanstva in prijateljstva ter ohranjajo
druzabne stike s Sirso okolico, ki jim je sicer brez
avtomobila predalec¢ in s tem nedosegljiva.
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Prioritetna podrocia:
JAVNI POTNISKI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven I

CAS 1IZVEDBE

| 20?772021|

D02025 |

L L akeijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost . -
cas izvedbe | stroSek (€) | nosilec
Povecanje obsega Vkljucenost postajalisca PC Sendur v avtobusno linijo. 2018-2020 |/ Alpetur
NEE d.o.o,
Ob¢ina
IzboljSanje obstoje¢ih postajalis¢ JPP (nadstresnice, klopi, kosi za 2017-2020 |[40.000/leto |Obcina
smeti, stojala za kolesa, informacijske table z voznimi redi, ureditev
postajalis¢ na voziscu, priblizanje postajalis¢ JPP blize vhodom v
vecja podjetja in ustanove).
Usklajenost voznih redov in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami ves ¢as / Alpetour
(nocne, vikend, turistiéne linije, povecane kapacitete JPP ob do.o,
prometnih konicah, spletne aplikacije). Obcina
Studija vzpostavitve hitre avtobusne linije Kranj- Sencur-Vodice- 2017-2018 |5.000 Alpetour
Ljubljana. do.o
Vzpostavitev kroZne obcinske avtobusne linije (lahko kot elektri¢ni 2021-2025 [ 100.000/leto [Obcina/
avtobus) po obcini (vkljucuje tudi industrijsko cono). Alpetour
d.o.o.
Dostopnost javnega 2018-2021 | 150.000 Ob¢ina
prevoza razlicnim
socialnim skupinam.
Vzpostavitev sistema »voZnja na poziv« za starejsSe in slabse 2021-2025 (10.000 Obcina
mobilne obcane ter za prebivalce brez lastnega avtomobila.

»1% celotnega bruto domacega proizvoda v
Evropski uniji stanejo samo prometni zamaski
na evropskih cestah.«
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»70 % vsega blaga bi lahko v mestih prepeljali s
tovornimi kolesi, namesto s tovornjaki in kom-
biji.«

9 MOTORNI IN MIRUJOCI

PROMET

Za nase jeklene konjicke zmanjkuje prostora!

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni pred-
vsem proti srediSCu mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razlicnimi deli
obmestij in med manjsimi naselji. Narascanje pro-
meta ima mocan vpliv na obseg prometnih povrsin.
Povrsine, ki so namenjene predvsem avtomobilom in
motornim kolesom, so ceste in parkirisca, ki obsegajo
velik del povrsin vecjih naselij. Naras¢anje prometa v
mestih in ostalih naseljih posredno povzroca kréenje
javnih povrsin oz. spremembo njihove namembnosti.
Obmodja, ki so bila namenjena druZabnosti, so marsi-
kje postala parkiris¢a. Javno Zivljenje se je moralo

z ulic ponekod Ze umakniti pred prometom v zaprte
prostore, nakupovalna sredisca ipd.

KAKSEN BO MOTORNI PROMET LETA 2030?

Cestno omrezje v Obdini Sencur je varno, odpravijena so
vsa mesta z visoko stopnjo prometnih nesre¢. Ureditve
motornega prometa znotraj naselij so prilagojena peScem,
in sicer tako z dovoljeno hitrostjo kot z ulicnim profilom. Prav
tako je s prometno signalizacijo poskrblieno, da so vozniki
ustrezno opozorjeni na vsa pesceva preckanja vozise.
Posebno pozornost se namenja varnim Solskim potem.

Center Sencurja je dostopen z osebnim avtomobilom.
Vzpostavi se parkirni rezim (politika parkiranja) v centru
Sencurja in uredi tematska parkiris¢a (modra cona za
kratkotrajno parkiranje, brezplacno parkiranje pri Soli in vrtcu
s kontrolo, P + R parkiris¢a za delavce, ki se skupaj vozijo na
delo).

Promovira se uporabo elektricnega pogona, tudi preko
postavitev hitrih polnilnic na vseh javnih parkiriscin.

SENCUR JE NA PRAVI POTI

Obgina je dobro prometno povezana in ima visoko gostoto
cestnega omrezja.

Krizis¢a znotraj naselij so manj prometno obremenjena,
tovornega prometa je zelo malo.

Pred Osnovno $olo Senéur je veliko in brezplacno parkirisce.

Zaradi mocno prevladujocih gospodinjstev v stanovanjskin
hisah imajo lastna gospodinjstva velik potencial za polnjenje
elektricnin avtomobilov. Elektri¢ne polnilnice so Ze na voljo.

KAJ MORAMO POPRAVITI IN KAKSNE SO
OVIRE NA POTI DO ZMAGE?

Promet konstantno raste, Stevilo motorninh vozil narasca v
povprecju 1 % letno.

V jutranji in popoldanski prometni konici se pojavljajo
zgostitve prometa v srediséu Sencurja.

Prazna parkirisCa zaradi uvedbe modre cone in na drugi
strani pomanjkanje parkirnih mest (predvsem ob prireditvah).

Nekateri cestni odseki so nevarni (zozenje cestiscéa,
poskodbe na voziscu) ali preobremenjeni (krozna krizis¢a na
glavni cesti G2-104).

Tovorni promet Je izkljucno predmet cestnega prometnega
sistema.

KAJ SI ZELITE PREBIVALCI SENCURJA IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO ZASTAVILI?

Zmanjsanje Stevila voZenj z osebnim avtomobilom.
Cilji:

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo voZenj do razdalje 1 km za 20 %,
do4kmza10%.

Do leta 2025 povecati povprecno zasedenost osebnega avto-
mobila.

Povecanje prometne varnosti.
Cilji:
Do leta 2030 odpraviti vsa mesta z visoko stopnjo nesrec.

Do leta 2030 zmanjsati Stevila prometnih nesre¢ za 50 %.

Vecja privlacnost in kakovost grajenega okolja.
Cilji:
Do leta 2030 zmanjsati negativne vplive na okolje.

Do leta 2025 vzpostaviti obmocje skupnega prometnega
prostora v centru Sencurja.

Povecanje pretoc¢nosti in dostopnosti.
Cilj:

Do leta 2025 odpraviti ovire do vseh pomembnih lokacij v ob¢ini.

M
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Nadzor

V naseljih bomo poostrili nadzor prometa, posebej na
obmocju vrtca in Sole, pri cemer bomo postavili tudi deset
kazalnikov »vi vozite« in analizirali uginek.

Preverjali bomo upostevanje zakonskih predpisov lastnikov
kmetijskin zemljis¢ (oranje, iscenje cest).

Umirjanje prometa

Poskrbeli bomo za celostno umirjanje prometa (omejitev
hitrosti, cona 30, 0Zja cesta, tlakovanje cestis¢, majhni
zavijalni radiji, ploscadi, Sikane, sredinski prometni otoki)

in urbanisti¢no-prometno uredili center Sencurja kot cono
umirjenega prometa, kjer bodo imeli kolesarji in pesci pred-
nost pred avtomobili.

Mirujo¢i promet

Uredilibomo nova parkiriS¢a za potrebe prestopanja med
razlicnimi potovalnimi nacini in za potrebe sopotnistva na

obeh avtocestnih prikljuckin in na avtobusnem postajaliséu
linjje Sencur-Ljubljana.

\/ centru Sendurja bomo vzpostavili sistem Gasovno omeje-
nega parkiranja.

Merilci zasedenosti vseh parkiriS¢ bodo postavljeni na
vstopih v obcino.

Uvedli bomo sistem kombinirane vozovnice in skupaj in v
sodelovanju s sosednjimi ob¢inami uvedli t. i elektro »bike/
car sharing« sistem.

Preto¢nost

V ob¢ini bomo na razlicne nacine omejevali motorni promet
(enosmerne ulice, prepovedi za tovorni promet, dovolienja
za lokalne prebivalce, Casovno omejen prometni rezim,
zgoscevalne takse) in znotraj con umirjenega prometa
rekonstruirali krizis¢a v smislu trapeznih ploscadi.

Obstojece ceste bomo izboljsali in namestili ustrezno
prometno signalizacijo. Posebno pozornost bormo namenili
rekonstrukciji ceste G2 (Kranj-Brnik).

Skrb za okolje

Vozni park javnih ustanov in gospodarskin subjektov bomo
nadomestili z vozili na elektriéni pogon in sofinancirali nakup
elektricnin vozil za obcane.

KOMU JE ZE USPELO?

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU
in Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili
aplikacijo, ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomobil,
saj lahko z mirno voznjo prihranijo desetino emisij
in goriva, obenem pa povecajo varnost v prometu.
Nato pa so pomislili, da bi lahko vozniki emisije
zmanjsali tudi za 100 %, Ce se preprosto ne bi
usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih ali
na sestanek pa se najpogosteje odpravimo z avto-
mobilom, namesto da bi §li pes ali s kolesom ter se
med potjo razgibali, prihranili gorivo in zmanjsali
skodljive izpuste. Nova aplikacija 1, 2, 3 Ljubljana
za pametne telefone je namenjena spodbujanju
zdravega nacina zivljenja in zmanjsevanju vpliva
prometa na okolje. Aplikacija uporabniku pokaze,
koliko je v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu
hodil, tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se
vozil z avtomobilom. Aplikacija osebne dosezke
dolo¢i izklju¢no na podlagi podatkov, ki jih pridobi
s senzorji telefona. Uporabnik zato ne potrebuje
nobene Sportne zapestnice, pametne ure ali druge
naprave za merjenje razdalje in trajanja gibanja,
temvec le telefon.

Prioritetna

MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS 1IZVEDBE

(2017200100202

Strateski cilji

akcijski nacrt

Ukrepi in njihova zahtevnost

cas izvedbe

strosek (€)| nosilec

Zmanjsanje Stevila 2018-2021 150.000| Obcina
vozenj z osebnim
avtomobilom.

Kombinirana vozovnica (parkirnina z vozovnico na enem mediju, 2017-2021 25.000| Obcina

npr. kartica)

Poostren nadzor prometa v naseljih, posebno na obmodju vrtca ves ¢as /| policija,

in Sole. Redarstvo
Povedanje prometne | Umirjanje motornega prometa (omejitev hitrosti, cona 30, oZja 20172021 60.000/leto| Obcina
varnosti. cesta, tlakovanje cestis¢, majhni zavijalni radiji, plos¢adi, Sikane,

sredinski prometni otoki — tudi na podlagi Celovite prometne

ureditve centra Sendurja) :

* vzpostavitev prometnega rezima, postavitev signalizacije in

prostorske ureditve,

- izvedbe drugih ukrepov za umirjanje prometa.

2017-2027 500.000/ | Obcina, DRSI
leto

Zagotovitev spostovanja zakonskih dolocil, vezanih na prometne ves cas /| Obcing,

povrsine, tudi s strani lastnikov kmetijskih povrsin (oranje do medobéinski

ceste, ¢iséenje cest) — nadzor nad lastniki. inSpektorat

Vedja priviaénost in
kakovost grajenega
okolja.

Urbanisticno-prometna ureditev centra Sendurja kot cone
umirjenega prometa, kjer imajo pesci in kolesarji prednost
pred avtomobili — vzpostavitev prometnega rezima, postavitev
signalizacije in prostorske ureditve.

Poveanje
preto¢nosti in
dostopnosti.

Nabava in postavitev merilcev zasedenosti parkiriS¢, prikazovanje
njihove zasedenosti na vstopih v ob&ino.

Na izhodu iz PC Senéur se vzpostavi sistem za obvescanje o
zasedenosti AC prikljuckov Kranj-V in Brnik.

2019-2021

isto kot pri| Obcina
pescih in
kolesarjin

25.000| Obcina,
zasebna
podjetja

30.000| Obcina

450.000| Obcina, DRSI

»25 % vseh izpustov CO, v urbanem okolju izvira

iz prevoza blaga.«




»V 90 % nesrec je clovek odgovoren za nastanek
nesrece, v 57 % nesre¢ pa voznik sam.«

PROMETNA
CESTA

»Potuj pametneje in pomembno prispevaj k
hitrejSemu potovanju, ¢istejSemu zraku, manj
hrupnemu vsakdanu, boljSemu pocutju, ne
nazadnje pa tudi k uspesnosti naselja, v kate-
rem bivas.«

10 PODPORNE AKTIVNOSTI
PRI NACRTOVANJU
TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Odgovorni smo vsi!

Stevilo prometnih udeleZencev se z vsakim letom poveduje
in z njim tudi Stevilo nesre¢. Po uradni statistiki so prinas za
vecino prometnin nesre¢ krivi vozniki in drugi udelezenci v
prometu s svojim nepravilnim ravnanjem. Korak k izbolj$anju
stanja je prav gotovo proces vzgoje odgovornosti v prometu,
ki bi se moral zaceti Ze pri otrocih.

KAKO SI PREDSTAVLJAMO LETO 2030

Obcina Sencur vse problematike, vezane na mobilnost,
sproti resuje. Na podlagi spremljanja stanja lahko ukrepe,
predvidene v Celostni prometni strategiji, redno izpolnjuje ali
izboljSuje. Pornembno vsebino pri tem dobi tudi s pobudami
Judi. Investicije, ki jih spelje skozi Celostno prometno strate-
gijo, so bolj ucinkovite in med jludmi dobro sprejete. Sredstev
7e dolgo ne zagotavlja le iz lastnega proracuna, temvec tudi
preko drzavnih razpisov in razpisov Evropske unije. Nekatere
ukrepe pa izvajajo tudi zasebni investitor]i, ki so v procesu
prepoznali poslovno priloznost.

Ljudje so glede trajnostne mobilnosti ozavesceni. Razmerje
med posameznimi vrstami prevozov se spreminja v prid traj-
nostnim oblikam. Udelezenci v prometu so strpni in prijazni,
Stevilo prometnih nesre¢ se zmanjSa za polovico.
Spremembe potovalnih in drugih navad se kazejo tudi v
boljSem zdravju ljudi in CistejSem okolju. V tej obcini vsak rad
prebiva.

SENCUR JE NA PRAVI POTI

Programi vzgoje in ozaveScanja glede prometa Ze potekajo
tako v vrtcih in Solah kot v okviru Drustva upokojencev.

Obgina Ze danes namenja veliko sredstev resitvam s
podro¢ja prometa, hkrati pa pridobiva tudi druga sredstva.

Obcina Je privlatna za gospodarstvo.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Med ljudmi je Se vedno najpomembnejSa oblika prevoza
avtomobil.

Obcina ima majhno Stevilo zaposlenih, zato bo Siroko paleto ukre-
pov tezko izvajati, poleg tega so proracunska sredstva omejena.

Na obc¢inski ravni ni vzpostavljenega spremljanja stanja s
podro¢ja prometa.

KAJ SI ZELITE PREBIVALCI SENCURJA IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Cilji:
Dvig kulture obnasanja v prometu, promocijo trajnostne

mobilnosti in ozavesc¢anje ljudi o pomenu trajnostne mobil-
nosti.

Sistemati¢no spremljati podrocja mobilnosti.

Povecati konkurencnost ob¢ine s povec¢anjem mozZnosti
prijav na razpise.

Izvajati Cestno prometno strategijo in vzpostaviti sistemske,
financ¢ne in upravne pogoje pri urejanju mobilnosti.
UravnoteZeno nacrtovati investicije s spremembo
nacrtovalskih prioritet.

Zagotavljati transparentnost odlo¢anja v vseh fazah
nacrtovanja mobilnosti.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Sprejeto Celostno prometno strategijo bomo redno revidi-
rali in prenavljali ter zagotovili kader, ki bo pokrival izvajanje
strategije in z njo povezanih projektov. VV proracunu bomo
redno zagotavljali sredstva za izvajanje ukrepov. Najmanj
na vsaka tri leta se bomo prijavili na en evropski ali drzavni
razpis s podrocja trajnostne mobilnosti.

Vsako leto bomo izvedli najmanj eno akcijo s podrocij vzgoje,
ozavestanja in promocije za razlicne ciljne skupine.

Vzpostavili bomo regijsko delovanje s podrocja trajnostne
mobilnosti.
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KOMU JE ZE USPELO?

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta ni
komedija, ki je namenjen mladim, ki sodijo med
najbolj ogrozeno in ranljivo skupino v prometu.
Srednjesolce so s pomocjo delavnic in t. i. »stand-
up« komedije na petih poklicnih srednjih Solah v
Ljubljani, Mariboru, Celju, Novi Gorici in Kocevju
spodbuijali k razmisljanju o prometni varnosti in
njihovi udelezbi v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inovativen in
duhovit nac¢in spodbuditi mlade k razmisljanju o
prometni varnosti in njihovi udelezbi v prometu.
Cesta ni komedija je namrec del evropskega pro-
jekta European Road Safety Tunes, ki ga financira
Evropska unija. Projekt se izvaja v Sloveniji, Avstriji,
Belgiji, Spaniji, na Ceskem, Madzarskem, Nizozem-
skem in na Poljskem. Partnerji projekta so v prvem
letu izmenjali pozitivne izkusnje s podrocja izvaja-
nja delavnic na temo prometne varnosti v srednjih
Solah, ob koncu pa bo nastal Se priro¢nik z metoda-
mi vklju¢evanja mladih, da bi izboljSali prometno
varnost.

»26.000 zrtev prometnih nesrec. Na evropskih

cestah na leto umre priblizno toliko ljudi, kot je

prebivalcev Kopra ali Novega mesta.«

Prioritetna

SKUPNI, PODPORNI CILJI

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS 1IZVEDBE

[ 20172021

D02025 |

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

akcijski nacrt

Casizvedbe | strosek (€) nosilec
Povecana Na podlagi CPS se obcina prijavi vsaj vsaka 3 leta na en vsaka 3 leta /| Obéina
konkurencnost evropski ali drzavni razpis s podrogja trajnostne mobilnosti.
obcine.
Izvajanje CPS. Redno zagotavljanje proracunskin sredstev za izvajanje ves cas /| 0Obcina
ukrepov in revizij CPS.
Zagotoviti izvajanje CPS. ves cas /| 0Obcina
2021-2025 /| RRA BSC Kranj,
Obcina, sosednje
obcine
Uravnotezeno Doseci uravnotezenost delezev investicij za posamezne vsako leto /| 0Obcina
nadrtovanje investici. | prometne nadine in razmerje 90 : 10 med investicijami
v infrastrukturne ter ukrepe promocije, obveséanja in
izobrazevanja.
Spremljanje stanja. Vzpostavi se sistem spremljanja stanja vseh vrst prometa, | 2017 10.000 | Obéina
lahko s spremljanjem stanja na konénih lokacijah (hoja
ali kolesarjenje v Solo, na ab¢ino, v trgovino, v cerkev ..) s
pomocjo anket ali Stetjem (digitalno ali ro¢no), dolocitev
stalnih tock spremljanja.
Redno spremljanje vseh vrst prometa. vsaki 2 leti 2.000| Obcina
Vzgoja, Vkljucitev Sol, vrtcev, upokojencev in turisticnega drustva v | ves ¢as 2.000| Obcina, Sola,
izobrazevanje, vsakoletne akcije izobrazevanja in osve$éanja (predavanja, vrtec, SPV,
informiranje in zgibanke, izobraZevanje ..), vsak od nosilcev izvede eno AMD, Klub
promocija trajnostne | akcijo v okviru Evropskega tedna maobilnosti (ETM). miladih, Drustvo
mobilnosti ter dvig upokojencey,
kulture obnasanja v Kolesarsko
prometu. drustvo,
Alpetur d. o. o.

»Znizajte hitrost — z agresivno voznjo pridobimo

10 minut na 100 km, pri cemer v okolje izpustimo
80 % vec CO,.«
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