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Drage bralke in bralci,

projekt e-MOTICON se je ukvarjal s problemi nizke in neenakomerne
razporeditve elektricne mobilnosti (e-mobilnost) na celotnem obmocju
Alp. Stevilo elektricnih polnilnih postaj (e-polnilnic) je na zadetku projekta
znaS8alo od 15 do 235 e-polnilnic na milijon prebivalcev, Stevilo elektricnih
vozil pa od 70 do 470 na milijon prebivalcev. Eden od razlogov za neustrezno razSirjenost
je nizka interoperabilnost e-polnilnic, ki je pogosto posledica omejenega vkljucevanja
instrumentov nacrtovanja, ki jih uporabljajo javne uprave, in njihovega pomanjkanja znanja
o tehnoloskih inovacijah in poslovnem modeliranju.

Po analizi politik, tehnoloSkih reSitev in poslovnih modelov je v okviru projekta e-MOTICON
nastala Bela knjiga inovativnega nacrtovanja e-polnilnic. Bela knjiga zajema nadnacionalno
strategijo v zvezi z zahtevami glede e-mobilnosti na obmocju Alp in izpeljane regionalne
akcijske nacrte. Projekt zagotavlja orodje za predvidevanje zahtev omreZja e-polnilnic in je
preizkusen s tremi skupnimi pilotnimi ukrepi. Nadnacionalna skupnost je vkljucevala javne
uprave in predstavnike industrijskega sektorja e-mobilnosti, raziskovalne centre, regionalne
agencije, koncéne uporabnike in agencije za javni prevoz. Splosni cilj je bil izbolj$ati
zmogljivosti javnih uprav na podro¢ju nacrtovanja e-polnilnic in sodelovanja ter povecati
znanje in doseganje soglasja.

Kot konéni rezultat lahko sedaj vsem sledilcem projekta e-MOTICON predstavimo konéne
smernice, ki zdruZujejo prakticne ugotovitve, sklepe in priporocila, zbrana v celotnem
projektu.

Vsako temo, ki je pomembna za javne uprave na lokalni in regionalni ravni, smo naslovili z
vec¢ elementi: sploSne informacije, priporocila, nova spoznanja, pridobljene izkusnje, primeri
uporabe, primeri najbolj§e prakse. Da bi bralcem in bralkam zagotovili celovit pristop,
smernice vsebujejo napotila na nadaljnje podrobnejSe podatke in orodja, zbrana in izdelana
v okviru projekta e-MOTICON ter izven njega.

Zelim vam prijetno branje,

Cristina Cavicchioli
RSE S.p.a. Ricerca sul Sistema Energetico
Volidni Partner
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1 Pristop po korakih

Prevzem vodilne vloge pri nacrtovanju in izvajanju celovite infrastrukture elektri¢ne
mobilnosti je izziv za vsak javni organ. Naslednja poglavja sicer podajajo osnovno znanje in
posebne smernice za javne organe, vendar Zelimo zaceti s predlogom sploSnega pristopa
po korakih:

Podpora elektriéni mobilnosti na lokalni in regionalni ravni:
program po korakih za javne organe

1. Krepite zmogljivosti, da se boste lahko lotili zahtevne naloge nacrtovanja, vzpostavitve
in spodbujanja celovite infrastrukture za podporo elektri¢ni mobilnosti. VV tem koraku izberemo
zainteresirane osebe, ki bodo prevzele odgovornost, jih usmerimo k ustreznim osnovnim
informacijam in jih povezemo s kolegi z istega podrocja. Za osnovne informacije o elektricni
mobilnosti in polnilni infrastrukturi glejte Poglavje 2.

2. Opredelite vlogo, ki jo zeli imeti vas organ. Poglavje 3 opisuje mozne vloge javnih organov.
Te lahko obsegajo zgolj pasivno spremljanje ali pa celovito in proaktivno nacrtovanje ter
spodbujanje elektricne mobilnosti.

3. Vzpostavite ugoden okvir za razvoj in upravljanje zadovoljive infrastrukture. Prostorsko
nacrtovanje in lokalni ter regionalni odloki lahko ovirajo ali spodbujajo sodobne resitve.
Poglavje 3 opisuje potenciale na podrocju vpliva regionalnih in lokalnih oblasti.

4. Opredelite potrebo po velikosti in lokacijah infrastrukture polnjenja. Ta korak zajema
oceno javnih in zasebnih potreb in potencialov za izgradnjo ter upravljanje polnilnih postaj
(vkljuéno z zasebnimi polnilnimi mesti v stanovanjskih in turisti¢cnih obmocjih). Poglavje 4
vsebuje sploSne nasvete za oblikovanje konceptov in nekatere dobre prakse (regionalni
akcijski nacrti).

5. lIzberite partnerje, jih motivirajte in z njimi sodelujte ali pa sami zgradite in upravljajte svojo
infrastrukturo. Naloga javnih uprav je sicer, da posezejo vmes, kadar zasebni subjekti ne
pokrivajo dolo€enih obmocij nedelovanja trga. Vendar pa je njihova najpomembnejSa naloga,
da poiscejo na sodelovanje pripravljene regionalne ali nadregionalne partnerje, ki poskrbijo
za polnilno infrastrukturo v svojem mestu ali regiji (glejte poglavje 5).

6. Pomagajte prebivalcem in gostom pri iskanju in dostopanju do polnilnih postaj.
Tehni¢na podlaga naj bi se izvedla v prejSnjem koraku. Kot je opisano v poglavju 6, lahko
javni organi voznike elektri¢nih vozil usmerijo k celovitim informacijskim sistemom. Priporocijo
lahko zaupanja vredne ponudnike storitev.

7. Povecajte udobnost in uporabnost. Poglavje 6 opisuje tudi pluse in minuse, s katerimi se
soocajo uporabniki elektri¢nih vozil na splosno, in daje nekatere namige javnim upravam, ki
jim zelijo pomagati — v njihovih procesih odlo€anja, pri iskanju pravih informacij in pri
ocenjevanju oglasevanih resitev.

8. Spodbujajte sploSno uporabo elektri¢nih in drugih resitev za mobilnost brez fosilnih
goriv.



2 Elektricna mobilnost na kratko

V naslednjem poglavju je predstavljena terminologija in strnjen opis sploSnih izzivov ter
resSitev elektricne mobilnosti danes in v bliznji prihodnosti.

2.1 Katere so klju¢ne tehnologije in standardi polnilne infrastrukture?

V preteklih letih sta se tehnologija in razpolozljivost polnilne infrastrukture hitro razvijali. Do
sredine leta 2018 je bilo v drzavah obmocja Alp priblizno 60.000 javnih in pol-javnih polnilnih
postaj'. Velika vecina jih ima 1 — 2 vti¢nici (polnilni mesti) za polnjenje na izmenic¢ni tok (AC)
do 22 kW. Hitro polnjenje na enosmerni tok v obmocju 50 kW so doslej veCinoma
vzpostavljale zasebne organizacije (npr. Tesla) in energetska podjetja na izbranih in pogosto
obiskanih krajih (npr. restavracije, nakupovalni centri ali bencinski servisi ob avtocestah).
Kljuéne tehnologije, ki se uporabljajo pri polnjenju, so naslednje:

=  Polnjenje na izmeni¢ni (AC) ali enosmerni tok (DC) skupaj z ustreznimi kabli za javne in pol-javne
polnilnice (glejte preglednico 1 in preglednico 2);

®  AC polnjenje prek stenske polnilne postaje doma ali v pisarnah;

= Prenosnipolnilniki, tj. adapterski kabli z nadzorno komponento ICCB (in-cable control box), ki lahko
povezejo e-vozilo s Stevilnimi vti¢nicami 230 /400 V.

Poleg elektricnega polnjenja obstajajo informacijsko-komunikacijske tehnologije, ki olajsajo
uporabo polnilnih postaj in omogoc&ajo njihovo upravljanje. Sem spadajo:

= storitve kartiranja: internetni brskalnik ali zemljevidi na osnovi aplikacij, ki prikazujejo lokacijo
polnilnih postaj;

=  storitve dostopa: ve€inoma kartice RFID ali aplikacije, ki zahtevajo prijavne podatke uporabnika na
dolo€eni e-polnilnici in jih preverijo glede na podatkovno bazo upravljavca polnilne postaje;

= placilne storitve: neposredno placilo (s kreditnimi karticami ali placilnimi storitvami, kot je PayPal)
ali placilo na podlagi registracije, ki temelji na izdajanju racunov s strani ponudnika storitev
elektriéne mobilnosti, pogosto v povezavi z ustrezno storitvijo dostopa;

= storitve gostovanja: zdruzitev dostopa in placiinega mehanizma s strani ve¢ upravljavcev polnilnih
postaj in ponudnikov storitev elektricne mobilnosti, kar uporabnikom omogoc¢a, da pogodbo
sklenejo le z enim dobaviteliem, a lahko vseeno uporabljajo tudi polnilno infrastrukturo drugih
ponudnikov.

1 https://www.eafo.eu/fuel-map{ID


https://www.eafo.eu/fuel-map

PREGLEDNICA 1: POGOSTO UPORABLJANE POLNILNE POSTAJE

Oblikain ime Standard Znacilnosti Uporaba
IEC 60884 Za AC, maks. 3,7 kW Povezava avtomobila preko kabla
(230V, 16 A) z nadzorno komponento (nacin 3)

8

Vti¢nica Suko

na vti¢nico z 230 V; da ne bi
preobremenili sistema, je
priporogliivo zmanj$anje na 2,3 kW
in uporaba modrega vtikaca CEE

IEC 62196-2 ,Tip 2“
VDE-AR-E 2623-2-

Za AC, zasebna
e-polnilnica maks. 22

Evropski standard za polnjenje z
izmeni¢nim tokom; opomba:

oo0 2 KW (400 V, 32 A), zadnja razli¢ica od leta 2015 dalje
00 (,prikljucek javna e-polnilnica je opremljena z ,zaklopom®, zaradi
Ti Mennekes”) maks. 43 kW (400 V, Cesar je vzpostavitev kablov ,tipa
ip 2 “
63 A) 3“ zastarela.
55 IEC 62196-2 v Za hitro DC polnjenje; | Fiksna povezava na
OOOOO kombinaciji z IEC do 170 kW (v praksi e-polnilnici, priklju¢ek se poveze z

Kombinirani
sistem
polnjenja CCS

62196-2 in vkljuéno
z ISO/IEC 15118
(DIN SPEC 70121)

50 kW)

avtomobilom; evropski standard za
polnjenje z enosmernim tokom

IEC 62196-3 Za hitro DC polnjenje; | Fiksna povezava na
DN ISO/IEC 61851-23 do 100 kW (v praksi e-polnilnici, prikljuéek se poveze z
in 61851-24 50 kw) avtomobilom; v glavnem ga

(o)o)
®

CHAdeMO

uporabljajo japonski avtomobili,
pogosto je na voljo v e-polnilnicah
za hitro

polnjenje v Evropi

PREGLEDNICA 2: POGOSTO UPORABLJENI NACINI POLNJENJA IN USTREZNI KABLI

Tip —naziv | Standard | Znacilnosti Uporaba
Nacin 2 IEC Nadzorna komponenta QOdvisno od razpoloZljivega elektricnega
61851-1 ICCB (in-cable control box) | sistema in vti¢nic, od gospodinjskega
Nacin 2 za priklop na vozilo in na polnjenja pri 230 V do 3-faznega s 400 V
polnilne postaje s Stevilnimi | (glejte 0); ICCB pogosto omogoca izbiro in
prikljucki nadzor pretoka energije
Nacin 3 IEC Tip 2 /prikljuCek tipa 2 (npr. | Kabel poveze polnilno postajo na izmenicni
61851-1 za BMW i3, Renault ZOE) tok z vozilom (brez komunikacijske podpore
Nacin 3 ali tip 2 / prikljucek tipa 1 prek ICCB)
(npr. Nissan Leaf); maks.
43 kW
Nacin 4 IEC Kabel je pritrjen v polnilni Uporablja se za >= polnjenje 50 kW na
61851-1 postaji, pogosto s enosmerni tok
Nacin 4 priklju¢kom tipa 2 za avto




‘ StromTankstelle

Slik 2: Zasebna

Slika 3: (Pol)javna Slika 4: Javna

polnjenje z nadzorno polnilna tocka polnilnica z enotnim  vecsistemska
komponento (ICCB) s stensko polnilno sistemom polnjenja  polnilnica za hitro
Vir: B.A.U.M. postajo Vir: Schneider polnjenje

Consult vir: ETREL Vir: B.A.U.M. Consult

2.1.1 Povezljivost in interoperabilnost

Danasnje elektricne polnilne postaje so obi¢ajno povezane z eno ali ve€ informacijskimi in
komunikacijskimi tehnologijami (IKT):

sistem za upravljanje baterije v avtomobilu komunicira s stacionarnim ali mobilnim polnilnikom prek
standardiziranih protokolov (stanje napolnjenosti, izklop prikljucka itd.);

upravljavec polnilne postaje se lahko povezZe nanjo z namenom spremljanja ali vzdrzevanja;

uporabnik se poveze z e-polnilnico, da se identificira, posreduje informacije o placilu in zahteva

storitve prek bralnika kartic RFID, reZe za kreditne kartice, zaslona na dotik, aplikacije za pametne
telefone, QR-bralnika itd .;

ponudnik storitev elektricne mobilnosti komunicira z elementi dostopa in placevanja e-polnilnice,
da sprejema in preverja dostopne kode, podatke o kreditnih karticah in podobno.

2.1.2 Minimalne zahteve

Da je stanje e-polnilnice vedno posodobljeno in iz prakti¢nih razlogov mora e-polnilnica
omogocati naslednje: INTEROPERABILNOST: Glede na opredelitev IEEE (svetovno zdruzZenje
inzenirjev elektrotehnike in elektronike) je interoperabilnost zmoznost dveh ali ve¢ sistemov
ali komponent za izmenjavo informacij in uporabo informacij, ki so bile izmenjane.
Interoperabilnost infrastrukture e-polnilnic tako omogoca izvajanje Stevilnih tehnicnih
znacilnosti za lazje vzdrzevanje in dostop do polnilnih postaj.

NEDISKRIMINATORNI DOSTOP: E-polnilnica omogoca nediskriminatorni dostop, ¢e uporabnik
ne potrebuje pogodbe z upravljavcem e-polnilnice in lahko do nje dostopa ter plaa s
splosno uporabljenimi sredstvi. Nekoc€ je bila nediskriminatornost zagotovljena z rezami za
kovance, danes pa jo omogoc¢ajo tudi gotovinske in kreditne kartice ter placilni sistemi prek
pametnih telefonov. Tu se interoperabilnost sre€a z nediskriminatornostjo: brez povezave
IKT na e-polnilnico ni mogoce preveriti dostopa in placilnega sredstva.



2.1.3 Dostop, identifikacija in placilo

Medtem ko je uravnavanje dostopa do zasebnih in domacih e-polnilnic preprosto (npr. so
zaklenjene v garazo) in placilo poteka preko racuna, ki ga izda domaci ponudnik energije, je
pri javnih in pol-javnih polnilnicah treba organizirati nacin identificiranja in placevanja.
Postopka identifikacije in placila sta v vecini primerov tesno povezana. Za dostop in
identifikacijo se ponavadi uporabljajo naslednje metode (glej tudi poglavje 4):

= ¢ipna kartica (npr. s kodo RFID), ki jo izda ponudnik storitev elektricne mobilnosti ali omrezje
ponudnikov in ki jo e-polnilnica prebere;

= aplikacija na pametnem telefonu v kombinaciji s slikovno kodo (npr. QR koda) ali z edinstvenim
identifikatorjem na e-polnilnici (npr. identifikator napajalne opreme elektricnega vozila —
EVSEID), ki povezuje registriranega lastnika pametnega telefona z upravljavcem e-polnilnice ali s
ponudnikom storitev elektricne mobilnosti;

= vmesnik mobilnega telefona, ki omogoca posiljanje SMS sporocila z identifikatorjem e-polnilnice
upravljavcu, ta pa nato posiljatelju SMS sporocila poslje dovoljenje za uporabo identificirane e-
polnilnice, stroske pa zaracuna na ra¢unu za mobilni telefon;

=  zaslon na dotik na e-polnilnici z uporabniSkim vmesnikom za komunikacijo z upravljavcem e-
polnilnice/ ponudnikom storitev elektricne mobilnosti;

= brez placila: upravljavci nakupovalnih sredi8¢, supermarketov ali turistiCnih lokacij pogosto
povabijo svoje stranke in goste na brezplaéno polnjenje;

= neposredno placilo: zakonodaja ES zahteva tako imenovano metodo ,ad hoc*, da se uporabnikom
e-polnilnic ni treba registrirati in prikazovati svojih osebnih finan¢nih podatkov kateremu koli
upravljavcu ali ponudniku storitev. Najbolj se uporabljajo naslednje metode:

= sistemi kreditnih kartic (npr. VISA, Mastercard) s citalnikom kartic ali nainom za vnos
podatkov kreditne kartice na zaslon e-polnilnice;

= splosni spletni placilni sistemi (kot sta PayPal, mobilna denarnica).

Opomba: nekaj ponudnikov ponuja gotovinsko placilo. Vendar se zdi, da je izvajanje tega
bolj zapleteno in da bodo druge metode bolj obsirno sprejete.

= Plagilo prek SMS: Uporabnik se identificira prek sporocila SMS in prejme zahtevek za povracilo
stroskov skupaj s svojim racunom za mobilni telefon. Prve izku$nje so bile pridobljene s projektom
SMS & Charge v Nemciji, vendar le nekaj ponudnikov izbere to moznost

- Pojavljajo se namenski placilni sistemi za e-mobilnost (npr. Wirelane). Ta nacin placila lahko
izvajajo Stevilni operateriji razli¢nih vrst polnilne infrastrukture. Ta model lo¢uje model dostopa od
placilnega modela in uporabnikom omogoc¢a ve¢ udobja in zaupanja glede obravnave njihovih
finan¢nih podatkov.

Ce imate to moZnost, lahko izvedete plagilno resitev, ki vkljuéuje stroSkovni element za
uporabo parkirnega prostora. To bo uporabnike motiviralo, da ga ne bodo zasedali dlje, kot
je potrebno.

e Placilo se izvaja na podlagi sklenjene pogodbe z upravljavcem polnilne postaje ali s ponudnikom
storitev mobilnosti. Placilni dogodek in povezane finanéne terjatve se ponavadi upravljajo preko
polnilnega omrezja ali ponudnika gostovanja (glejte spodaj). Izvaja se ve¢ modelov:



= ¢e je ponudnik storitev e-mobilnosti tudi uporabnikov dobavitelj energije (glejte primer
neprekinjene mobilnosti v regiji Allgau na strani 18), se stroski polnjenja zaracunajo na racunu
za energijo;

=  ¢e gre za zasebnega ponudnika storitev e-mobilnosti ali za polnilno omrezje, se stroski
zaracunajo lo¢eno ali neposredno na registrirano kreditno kartico ali ban¢ni racun.

e Nekateri ponudniki omogoc¢ajo obracunavanje stroSkov polnjenja na lo¢ene racune zaposlenih v
podjetju.

2.1.4 Omrezja ponudnikov polnjenja

Z izjemo zasebnih polnilnic lahko e-polnilnice in njihove upravljavce razdelimo v naslednje
skupine:

= Obicajno en upravljavec polnilne postaje upravlja sklop e-polnilnic in lahko upravlja tudi dostop in
placilo, kar pomeni, da je tudi ponudnik storitev elektri¢ne mobilnosti.

=  Poleg tega razli¢ni tradicionalni upravljavci bencinskih postaj na svojih postajah zagotavljajo
polnilne toc¢ke (npr. ASFINAG v Avstriji s hitrimi polnilnicami na vsakih 100 km).

=  Vcasih skupina upravljavcev polnilnih postaj oblikuje lokalno ali regionalno omreZje ponudnikov
storitev elektricne mobilnosti (glejte primer neprekinjene mobilnosti v regiji Allgau na strani 18).
Uporabljajo enako elektricno tehnologijo in identi¢no IKT, da svojim strankam nudijo nemoten
dostop.

®  Ponudniki storitev e-mobilnosti ali njihova omrezja se lahko zdruzijo v skupino ponudnikov in
omogocajo vsakemu registriranemu uporabniku katerega izmed svojih ¢lanov, da dostopa do e-
polnilnic znotraj te skupine. Dobra primera tega sta Ladenetz.de (zveza priblizno 150 nemskih
energetskih podjetij, ki skupaj nudi dostop do priblizno 2.200 e-polnilnic v Nem¢iji) in fundacija E-
Laad na Nizozemskem. Nekatere od teh skupin so skupaj razvile in uporabljajo protokol OCHP
(Open Clearing House Protocol — odprt protokol izmenjave podatkov), ki odpira priloznosti za
mednarodno sodelovanje;

®  Medtem rastejo velika omrezja upravljavcev e-polnilnic na nacionalni in na mednarodni ravni (npr.
Chargemap, Plugsurfing). Tak$no polnilno omrezje svoje uporabnike usmerja na registrirane e-
polnilnice preko zemljevida in na svoje ¢lane, ki ponujajo storitve elektri€ne mobilnosti. V nekaterih
primerih nudijo registriranim uporabnikom posebne nacine dostopa in placila.

Za uporabnika je obicajno najbolj priro¢en dostop do nacionalne ali mednarodne platforme
za e-gostovanje (npr. GIREVE, Plugsurfing ali Intercharge, ki jo upravlja Hubject). Ponudniki
storitev e-mobilnosti, njihova omreZja in skupine se lahko poveZejo v takSno ,superomrezje“.
Ce je uporabnik registriran pri katerem koli élanu gostujodega omreZja, lahko dostopa do e-
polnilnic vseh drugih ¢lanov. Medtem ko (zaupanja vreden) upravljavec gostovanja
obravnava postopke dostopa in plaevanja, pri tem ne pridobi ali obdeluje osebnih in
procesnih podatkov z drugih dogodkov polnjenja. Uporabnik od ponudnika storitev e-
mobilnosti, s katerim ima sklenjeno pogodbo, prejme racun, v katerem so navedeni vsi
dogodki polnjenja. Protokol OCPI (Open Charge Point Interface) je industrijski standard, ki
se lahko Siroko uporablja za izvajanje takih omrezij gostovanja. Zaradi nadaljnje
poenostavitve polnjenja elektricnih vozil omrezja gostovanja obi¢ajno sodelujejo in
usklajujejo svoje postopke ter izvajajo mednarodno gostovanje. TakSno sodelovanje so



uvedli GIREVE, MOBI.E, Enel, Hubject in e-clearing.net, da bi povezali pet glavnih platform
e-gostovanja v Evropi. Smatrics, Sodetrel, Gotthard Fast Charge, Fastned in Grgnn
Kontakt so zdruzeni v Open Fast Charging Alliance.

3 Mozne vloge javnih organov

Odlocitve javnih organov glede infrastrukture e-mobilnosti so lahko odvisne od Stevilnih
vidikov in se lahko izrazijo v Stevilnih razlicnih ukrepih, od pasivnega spremljanja do
celovitega nacrtovanja in proaktivnega spodbujanja elektricne mobilnosti. Glede na
nadnacionalno strategijo e-MOTICON odsotnost skupne strategije in usklajevanja glede
vloge javnih organov ustvarja nehomogeno okolje. To pa predstavlja tveganje, da bo Sirjenje
e-mobilnosti ovirano in da bo priSlo do kriti€nih razmer zaradi nepopolne in nepredvidljive
zaveze javnih organov. Da bi zagotovili usklajeno okolje za razsirjanje e-mobilnosti in omejili
razlicnost pravil ter ravni uvajanja infrastrukture na razliénih obmocgjih, se partnerji e-
MOTICON strinjajo, da je pomembno enotno delovanje vseh vklju€enih javnih uprav. Mo¢no
priporo€amo, naj regionalne oblasti in obline delujejo najmanj kot pospeSevalci in
koordinatorji pri uvajanju enotne in u€inkovite infrastrukture na svojih ozemljih, pri Cemer naj
posebno pozornost namenijo tudi sosednjim obmocjem.

Projekt e-MOTICON regionalnim/ teritorialnim organom predlaga 5 glavnih ukrepov:

1. dolo¢itev minimalnih tehni¢nih pravil za uvajanje infrastrukture;
2. dologitev zahtev glede infrastrukture za nove stavbe in nove bencinske ¢rpalke;

3. usmeritev gospodarskih virov (evropskih, nacionalnih, regionalnih) na ,obmocja nedelovanja trga*,
da se pokrijejo ,&rne cone* brez infrastrukture;

4. organizacija informativnih in izobrazevalnih programov ter usklajevanje ukrepov razlicnih
deleznikov in upravljavcev na regionalnem ozemlju;

5. usklajevanje razli¢nih dejavnosti nacrtovanja v okviru regionalnega/ teritorialnega javnega organa,
ustvarjanje sinergije med teritorialnim, urbanisticnim, prometnim in okoljskim naértovanjem in
drugo.

Podobno, je predlaganih 5 glavnih ukrepov za obcCine:

1. spodbujanje uvajanja infrastrukture brez neposrednega posredovanja pri realizaciji in upravljanju;

2. omogocanje lazje namestitve polnilnih postaj na javnih in zasebnih obmogjih (dovoljenja, urejanje
rabe javnih zemlji$¢, tehni¢na podpora);

3. vkljuCevanje e-mobilnosti in razvoja infrastrukture v dejavnosti nacrtovanja, pri tem pa naj
upostevajo instrumente za nacrtovanje trajnostne mobilnosti v mestih;

4. stalno spremljanje regionalnih predpisov, smernic in predlogov ter aktivno izpolnjevanje zahtev;

5. posredovanje pri upravljanju prometa/parkiranja in zelena javna narocila, da se poveca
sprejemanje elektriCnih vozil in se ustvarijo bolj donosne razmere za ponudnike storitev e-
mobilnosti.



Opozoriti je treba, da partnerji e-
MOTICON-a na sploSno menijo, da je
neposredna udelezba javne uprave
kot lastnika infrastrukture ali kot
ponudnika storitev e-mobilnosti precej
neucinkovita. Sicer lahko obstajajo
izjeme, na primer v zacetnih fazah
razvoja omrezja (kjer je lahko obcina
edini akter, ki vlaga v to omrezje) ali
pri javnem financiranju, kadar so do

Nacionalna zakonodaja in spodbude

Eko sklad je specializirana javna finan¢na
ustanova za spodbujanje varstva okolja v Republiki
Sloveniji. Od leta 2008 daje ugodna posojila
obcinam, drugim pravnim osebam, malim in srednje
velikim podjetjem ter fizicnih osebam in
drzavljanom, pa tudi nepovratne finanéne spodbude
za razli€ne ukrepe ucinkovite rabe energije in
uporabe obnovljivih virov energije. Namenska
nepovratna sredstva za namestitev e-polnilnic in za
nakup e-vozil se veliko koristijo.

njega upraviceni le javni organi.

4  Opredelitev potreb glede velikosti, lokacij in tehni¢nih zahtev
infrastrukture polnjenja

Ena od najpomembnejsih nalog javnih organov pri spodbujanju elektricne mobilnosti je
zagotavljanje ustreznih podatkov glede prihodnjega povprasevanja, potencialnih lokacij e-
polnilnic ter tehni¢nih zahtev, s katerimi morajo biti seznanjeni potencialni upravljavci e-
polnilnic.

4.1 Kako oceniti ustrezno Stevilo polnilnih postaj?

Ocena primernega S$tevila polnilnih postaj je odvisna od $tevilnih gotovih in negotovih
dejavnikov in se lahko od ene lokacije do druge razlikuje. Zato obstajajo razli¢ni pristopi, ki
upostevajo dejavnike, kot so Stevilo prebivalcev, razvoj trga elektro mobilnosti, poselitvena
struktura, obstojeca podjetja, turisti¢na privlacnost.

Javno in zasebno polnjenje
Polnilno infrastrukturo je mogoce razlikovati glede na njeno dostopnost:
®"  javna: polnilno infrastrukturo lahko vedno uporablja vsakdo (dostop 24 ur na dan);

"  pol-javna: javna, vendar z omejenim dostopom (npr. omejen delovni ¢as, potrebna registracija,
omejena skupina uporabnikov ali vrsta avtomobila);

"  zasebna: polnilna infrastruktura ni javno dostopna (gospodinjstva, podjetja).

Ne glede na izbrani pristop spodnji pregled podaja za¢etne predloge, katere dejavnike je
smiselno upostevati pri izracunu potrebe po polnilnih postajah na dolo€¢enem obmocju:



Obstojeca in nacrtovana polnilna Koliko e-polnilnic je Ze namescenih?

infrastruktura Kje se nahajajo?

Kaksna je njihova mo¢€, dostopnost (zasebna, javna, pol-
javna), stopnja uporabe?

Kak$na infrastruktura je Ze v nacrtu v bliznji prihodnosti?
Obstojeci in predvideni elektricni Koliko elektricnih avtomobilov je Ze v uporabi? Koliksen
avtomobili odstotek?

Razli¢ni prihodnji scenariji na podlagi ocen

Strukturni podatki za obravnavano Stevilo prebivalcev

obmocje Gostota populacije

Ali gre za podezelsko ali mestno obmocje

Gostota stavb

Demografski razvoj

Gospodarski podatki Stopnja zaposlenosti

Stevilo/velikost pomembnih podijetij in industrijskih con
Prihajajodi in odhajajoci vozaci

Dohodek na prebivalca

Turistiéni podatki Privlacnost regije

Stevilo turisti¢nih znamenitosti

Stevilo turistov (dnevnih obiskovalcev in nocitev)

Stevilo hotelov, itd.

Podatki o prometu in mobilnosti Struktura prevoza

Registrirani avtomobili

Razpolozljivost javnega prevoza

RazpoloZljivost moZnosti souporabe avtomobila

Stevilo parkirnih mest in zasebnih parkirnih mest/skupno
razmerje parkirnih mest

Energetska infrastruktura Kdo zagotavlja oskrbo z energijo

Upravljavec omrezja

PRIMERI DOBRIH PRAKS  PospeSevanje elektricne

SHODIDIDIHHHHY  mobilnosti z udelezbo gm

rebivalcev v Haute-Savoie v
PROJEKT SYANE prebiva
FranCIJI . Syndicat des énergies et
de Faménagement numérique
. - L. de la Haute-Savoie
V Haute-Savoie glavno prevozno sredstvo predstavijajo avtomobili.

Njihov delez pri prevozu je kar 80-odstoten. Medtem ko je nacionalno

povprecje 482 vozil na 1000 prebivalcev, se ta Stevilka v Haute.Savoie povzpne na 640.
Promet na letni ravni naras¢a za 2 %. Ker poleg tega naras¢a oddaljenost domov od
delovnih mest, so te okolis€¢ine mestoma privedle do tezav s kakovostjo zraka, zaradi ¢esar
je bil pripravljen nacrt za zascito ozracja.

V tem okviru je bil opredeljen projekt SYANE, ki so mu sledile Studije izvedljivosti, opravljene
v letu 2014. Potrdil jih je usmerjevalni odbor, ki so ga sestavljali razlicni javni organi. Te
Studije so pokazale zanimanje in visoka pri¢akovanja javnih organov glede informacij in
podpore za namestitev polnilne infrastrukture na njihovem ozemlju.



Diagnostika ozemlja je pokazala, da je Haute-Savoie departma z visokim potencialom, ki je
zlasti ugoden za elektricno mobilnost zaradi dinamicnosti prebivalstva, visoke stopnje vozil
v gospodinjstvih in povpreCne razdalje od doma do sluzbe, ki je zdruZljiva z uporabo
elektrinih vozil. V okviru projektov e-MOTICON in SYANE je bil razvit celovit vprasalnik
(280 vprasanj), ki je omogocil vklju€itev mnenj prebivalcev in uporabnikov v upravljanje in
obratovanje e-polnilnic.

Sledilo je naras€anje uporabe elektri¢nih vozil. Konec leta 2013 je bilo v obtoku 350 povsem
elektri¢nih vozil, konec leta 2017 pa je bilo skupaj 1750 elektri¢nih in polnilnih hibridnih vozil.
Do leta 2030 je napovedanih 23.000 polnilnih vozil.

4.2 Kako se izognemo obstoju ,&rnih con“ v medregionalnem
polnilnem omrezju?

Sicer je tega na obmocju Alp vedno manj, a Se vedno zlasti v podezelskih in gorskih predelih
nekaterih drzav obstaja tveganje, da naletimo na popolnoma neopremljeno obmocgje, kje bi
imeli vozniki elektri¢nih vozil lahko tezave z voznjo in polnjenjem. Ti deli ozemlja pogosto
predstavljajo obmocja ,nedelovanja trga“, kjer je premalo prometa in Stevilo polnilnih
dogodkov tezko ustvari zanimive prihodke ponudnika storitev.

Ceprav pojav teh podrogij ni povezan z dejavnostmi javnih organov, temveé s pomanjkanjem
zasebnih vlagateljev, se morajo po mnenju partnerjev e-MOTICON regionalni javni organi
osredotociti na to tezavo in omogociti polnjenje elektricnih vozil kot ,javno storitev*.
Pokrivanje ,&rnih con® omogoc¢a vsakomur potovanje po celotni regiji brez omejitev in dostop
do podezelskih in gorskih obmocij, ki so pogosto povezana s turistiCnimi atrakcijami
(smucanje, velnes, jadranje na jezerih, treking, pohodnistvo...). Moznost enostavnega
potovanja po celotnem ozemlju je kljuéni motivacijski vidik za nove potencialne uporabnike
elektriénih vozil.

Postopek za ugotavljanje ,&rnih con® je naslednji:

= jzvedba popisa za natan¢no dolocitev Stevila in gostote polnilnih postaj na ozemlju;

= navzkrizno preverjanje podatkov o polnilni infrastrukturi in podatkov o mobilnosti ter
regionalni cestni strukturi;

=  opredelitev in lociranje minimalne infrastrukture, da se zagotovi voznost na celotnem
regionalnem obmocju;

= posebno pozornost je treba nameniti zagotavljanju kontinuitete prek regionalnih in
nacionalnih meja.



5 Nacrtovanje, izgradnja in obratovanje interoperabilne
polnilne infrastrukture

5.1 Ustvarjanje ugodnega regionalnega okvira

To poglavje daje odgovore na vprasanje, kaj je mogoc¢e na podrocju e- Elektrofahrzeuge
mobilnosti doseCi s prostorskim nacrtovanjem in obdcinskimi odloki. .
Lokalna uprava bi morala zlasti ustvarjati okvir sodelovanja med || Wahrend des
razli¢nimi tehniki in uradi v ob€ini ter spodbujati dogodke, ki vklju€ujejo Ladevorgangs
e-mobilnost, kot pomemben vidik urbanisticnega nacrtovanja. Pri tem frei
lahko pomaga preverjanje nacionalnih in mednarodnih referenénih rel
dokumentov, kot so npr. smernice za pripravo celostne prometne
strategije, ki jih predlaga ELTIS. F Slika 5:
Upravljanje parkiriS¢ za e-vozila: v danem pravnem okviru ima oblina  parkiranje samo
popoln nadzor nad upravljanjem javnih parkirnih prostorov. V teoriji lahko 73 e-avtomobile
doloCi posebna mesta za elektrina vozila celo v primeru, da se na njih v polnilni postaji
sploh ne nahaja e-polnilnica. Obi¢ajno sredstvo za to je uporaba znaka Vir: StvO
sparkiranje prepovedano, razen za elektricna vozila“ ali, parkiranje

prepovedano, razen za elektricna vozila med polnjenjem®, e je tak znak predviden na
nacionalnem seznamu prometnih znakov. V primeru zlorabe je mogoce lastnike vozil
kaznovati, pri ¢emer ni nujen odvoz vozila. Slednje je obicajno dovoljeno le v primerih
nevarnosti. Denarni nacin je lahko model parkirnine, ki elektricnim vozilom zaracunava
bistveno manj.

Posebne ugodnosti za e-avtomobile: ¢e zakonodaja tega ne prepoveduje, lahko javna
uprava vozilom z nizkimi emisijami ogljika omogoc¢i posebne pravice, npr. uporabo pasov za
avtobuse, brezpla¢no parkiranje ali parkiranje blizje mestnemu srediScu.

Kako se odlo¢imo za ustrezno pot izvajanja?

Naslednji glavni koraki javnim organom podajajo usmeritev, hkrati pa opredeljujejo pot izvedbe.
Izpeljani so iz strategije e-MOTICON:

1/ opredelitev najboljSih moznih vlog javnih organov;

2 / dolocitev skupnih minimalnih pravil za dostop do infrastrukture;

3 / dokonéanje minimalne infrastrukture;

4 [ uporaba celostnega medregionalnega orodja za kartiranje;

5 / krepitev komunikacije med javnimi organi;

6 / zagotavljanje sinergije med zasebnim in javnim prevozom.

Koncepti elektromobilnosti in regionalni akcijski nacrti

Vloga koncepta elektromobilnosti je dologiti, koliko polnilnih mest je potrebnih, kje naj se
nahajajo in katera merila morajo izpolnjevati. To je temeljni korak, ki predstavlja lokalno osnovo
za elektricno polnilno infrastrukturo. VVseeno pa se postavlja vprasanje, kako ta priporocila
uporabiti v praksi? Naslednji korak je lahko takojSnje ukrepanje ali pa sistemati¢no postopanje in
razvoj izvedbenega nacrta. V okviru projekta e-MOTICON je slednje potekalo z razvojem
regionalnih akcijskih nacrtov. Kot Ze ime pove, so bili ti nacrti izvedeni v regijah in ne v ob¢inah,
zato imajo bolj sploSen pristop, vendar jih je mogoc€e enostavno prilagoditi na lokalni ravni.



5.2 Dolo€anje konceptualnega regionalnega okvira

Na konceptualni ravni se javni organi soo€ajo z opredelitvijo svoje poti izvajanja. Dokazana
sredstva za dolocitev takS8nega okvira so koncepti elektromobilnosti in akcijski nacrti na
regionalni ravni.

Z zasebnega parkiriS¢a je napacno parkirano vozilo lazje odvleci, saj gre za krSitev
lastninske pravice.

PRIMERI DOBRIH PRAKS

|I I >§3£?£i3\%§?3)2> g;/recmesba\(/iarskl . 3krozp, T_rauns_tgln in

KONKRETNIH REZULTATOV gadener Land, sta skupaj razvili koncept

za spodbujanje elektricne mobilnosti. Dokoncanje

tega ,Elektromobilitatskonzepta“ je trajalo priblizno eno leto, od nemske viade pa sta prejeli
priblizno 80.000 EUR sredstev. Koncept prikazuje:

= |nit aCetne razmere
- Metoda {b https://www.Ira-bgl.de/lw/umwelt-

natur/energie-

- Prlpo,rf)C,”_O lOKaCIJ.e L . klimaschutz/elektromobilitaet/
=  Tehnic¢ni in organizacijski pogoji (29. 1. 2019 - v nemicini)

=  Financiranje
= Razpisni postopek in pristop k dodelitvi
=  Nadaljnji postopek

Medtem ko je koncept zelo jasen glede potreb in celo glede lokacij polnilnih postaj, ne
opisuje odgovornosti in konkretnih ukrepov za njihovo vzpostavitev. V okviru projekta
e-MOTICON je bil pripravljen regionalni akcijski nacrt za opis in odloCitev glede
naslednjih korakov. V njem je predvideno, da bodo v vecini primerov zasebni partner;ji
(npr. hoteli) zgradili svoje lastne e-polnilnice, ki pa ne bodo odprte za javnost.


https://www.lra-bgl.de/lw/umwelt-natur/energie-klimaschutz/elektromobilitaet/
https://www.lra-bgl.de/lw/umwelt-natur/energie-klimaschutz/elektromobilitaet/
https://www.lra-bgl.de/lw/umwelt-natur/energie-klimaschutz/elektromobilitaet/

5.3 Kdo lahko pomaga javnim organom pri razvoju in izvajanju
strategije e-mobilnosti?

Kako je mogoce ustrezno vkljuciti deleznike?

Nacin sodelovanja z delezniki se lahko razlikuje glede na njihovo vlogo. Zato morajo javni organi
razlikovati med razli¢nimi skupinami deleznikov in ustreznimi oblikami sodelovanja.
Zainteresirani drzavljani — opredelitev Stevila e-polnilnic temelji na mnogih predpostavkah v
zvezi z npr. demografskim razvojem ali razvojem stopnje lastniStva avtomobilov. Javni organi
lahko dajo zainteresiranim drzavljanom priloznost, da potrdijo predpostavke, ki se uporabljajo kot
vhodni podatek za izracune. Pri tem lahko uporabite zelo specificno znanje in se pozneje izognete
konfliktom glede metodologije. Poleg tega se lahko aktivna vkljucitev zainteresiranih drzavljanov
uporabi za opredelitev moznih lokacij e-polnilnic.

Vlagatelji in upravljavci — obe skupini deleznikov naj bosta skozi celoten proces stalno na
tekocem. Zato naj javni organi razmislijo o tem, da bi jih vkljucili kot sodelujoce v mrezo
deleznikov elektricne mobilnosti. Kot ¢lani te skupine imajo ze od zacetka moznost oblikovati
akcijski nacrt ali strategijo. S tem zagotovite aktivno vkljuc¢evanje deleznikov tudi v izvedbeni fazi,
v kateri so vlagatelji in upravljavci najbolj potrebni.

Javne energetske sluzbe in omrezni operaterji — ti dve skupini deleznikov sta kljuéni, ko
govorimo o lokaciji e-polnilnic. V konéni fazi imajo le omrezni operaterji ustrezno znanje, da
potrdijo, ali ima dolo¢ena lokaciji zadostno kapaciteto, da je na njej mogoce postaviti e-polnilnico.
Obe skupini deleznikov bi bilo treba povabiti k sodelovanju v mrezi deleznikov elektricne
mobilnosti. Poleg tega je zelo pomembno, da se jih vklju€i v prostorsko nacrtovanje strategije.
Preveriti morajo vse predlagane lokacije glede zmogljivosti omrezja in stroSkov oZi¢enja, e je to
potrebno.

PRIMERI DOBRIH PRAKS - a\tivna udelezba razlignih deleznikov pri razvoju
I >>>>>>>>>>>>>> strategije elektricne mobilnosti razkriva Stevilne
MREZA INTERESNIH koristi in sinergije za javne organe. V razvojni fazi
‘ SKUPIN ZA E-MOBILNOST lahko omrezja in znanje deleZnikov uporabite za
izbolj8anje konceptov. Med izvajanjem lahko vas$i delezniki sluZijo kot upravljavci ali
vlagatelji, lahko pa pomagajo pri gradnji e-polnilnic. Zato je bistveno, da javna uprava
vzpostavi sistematicno mrezo z vsemi ustreznimi delezniki elektricne mobilnosti. Mreza bi
morala biti sestavljena iz udelezencev vseh vklju€enih upravnih sluzb, energetskih javnih
sluzb, omreznih operaterjev, velikih delodajalcev, podjetij s podrocja elektricne mobilnosti.
Med razvojem strategije naj se mreza redno sestaja, in sicer vsaj Stirikrat letno. Po
kon€anem konceptu bi se lahko v fazi izvajanja sestanki izvedli manj pogosto, vendar Se
vedno vsaj dvakrat letno, da bi ocenili cilje, navedene v konceptu ali v regionalnem
akcijskem nacrtu. Regija Ebersberg v blizini Miinchna je dober primer, kako vkljuciti svojo
mrezo deleznikov v pripravo in izdelavo strategije e-polnilnic

prek forumov in posebnih delovnih skupin. K:!/A
D
UV

https://www.energieagentur-ebe- 'C(H FAHR’ VOR&N
{b m.de/Kommunen/Mobilitaet b L Sy
(29.01.2019 - v nemscini)
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6 Udobnost in uporabnost: poenostavitev za uporabnike

PRIMERI DOBRIL PRAKS Y nvajbolj julini regiji Bava[sll(e se je ;dru%!lo 9 javnih
sluzb, da bi uporabo e-vozZnje naredilo lazjo. Kot eno

>>>>>>>>>>>>>> od moznosti v skupnem portfelju AllgduStrom

‘ ENOSTAVNA MOBILNOST ponujajo nov izdelek: AllgaduStrom mobil.
V REGIJI ALLGAU

ELastniki e-avtomobilov lahko odprejo racun pri svoji

lokalni energetski sluzbi in dobijo kartico RFID za /%\\1

polnjenje na kateri koli postaiji, ki jo upravlja kateri od 9 = N
partnerjev. Skupaj s 150 drugimi lokalnimi in Augaustrom
regionalnimi  podjetji  tvorijo  polnilno  omrezZje Die heimatstarke Energie
ladenetz.de, ki je razSirjeno po vsej Nemciji. Polnilne

kartice je mogoce uporabljati tudi izven polnilnih postaj tega omrezja. Slednje je neposredno
povezano z razli¢nimi drugimi omrezji (npr. chargelT, Innogy, Allego, VKW in Vorarlberg) in
drugimi operaterji prek mednarodnega partnerja z gostovanjem Hubject. V vsakem primeru
lahko registrirani uporabniki AllgauStrom dostopajo do polnilnih postaj s svojo placilno
kartico AllgauStrom mobil. Stro$ki polnjenja se zaracunavajo na mesec¢nem ali lethnem
racunu za energijo njihove izbrane lokalne energetske sluzbe. Pri tem samo njihova izbrana
energetska sluzba razpolaga z vsemi podatki o uporabniku.

Spletni portal in aplikacija AllgduStrom uporabnikom omogocata prikaz njihovih dogodkov
polnjenja in dostop do polnilne postaje s pametnim telefonom v primeru, da izgubijo svojo
polnilno kartico. Turisti in domacini, ki ne zelijo uporabljati pametnih telefonov ali polnilnih
kartic, lahko polnilne postaje AllgauStrom uporabljajo s skeniranjem QR-kode ali vnosom
identifikatorja EVSE, ki je natisnjen na postaji. V tem primeru se polnjenje zaracuna preko
kreditne kartice ali storitve PayPal. Nekatere postaje za hitro polnjenje so opremljene tudi s
Citalnikom za gotovinske in kreditne kartice. Nekatera podjetja v Allgdu so se Ze zaCela
pripravljati na prihodnje sisteme mobilnosti, npr. v projektih obmocja Alp CO2NeuTrAlp,
AlpEnergy in AlpStore. Poleg tega vse postaje za polnjenje AllgauStrom zagotavljajo
obnovljivo energijo iz regionalnih virov

6.1 Kako pomagati prebivalcem in gostom pri iskanju polnilnih
postaj?

E-polnilnice je najlazje oznaclevati in
oglagevati z lokalnimi prometnimi znaki. e Stromtankstelle
Lokalni prometni znaki se ustrezno zlijejo
z mestno pokrajino. Zato ne bodo motili
mestne podobe, vendar so hkrati manj
vidni kot bolj izraziti posebni znaki. Pri snovanju namensko izdelanih znakov za oznaevanje
e-polnilnic morajo javne oblasti nasloviti Stevilna vprasanja. Lokalna ali regionalna blagovna
znamka za celotno elektri¢éno polnilno infrastrukturo nudi priloznost za uporabo logotipa z

© im-plan-tat



znacilnostmi lokalnega podpisa. Medtem ko je razvoj in izvajanje sistema lokalnega podpisa
razmeroma zapleten, je mogoce enostavno sprejeti globalno resitev in jo izvajati hitreje, za
njen razvoj pa je potrebnega manj truda. Za vidljivost e-polnilnic je zelo pomembna njihova
zapomljivost. To je mogoce doseci z uporabo skladnih lastnosti pri vseh oznakah e-polnilnic.

Vidljivost e-polnilnic je pomembna zato, da jih vozniki lahko najdejo, poleg tega pa lahko tudi
krepi funkcijo e-polnilnic kot oglaSevalne povrSine — kar za njihove upravljavce predstavlja
nezanemarljiv vir dohodka. Oglasevanje na e-polnilnicah predstavlja priloznost za nova
podjetja, zato morajo javni organi razmisliti o tej moznosti.

Poleg oznacgevanja e-polnilnic z znaki morajo javni organi in upravljavci zagotoviti, da so vse
e-polnilnice v obcini ali regiji dodane na ustrezne zemljevide infrastrukture polnjenja. Po
potrebi morajo javni organi in upravljavci takSne zemljevide redno dopolnjevati ter vanje
vnesti nove e-polnilnice in nove znadilnosti.

6.2 Kako pomagati lastnikom e-vozil pri izgradnji lastne polnilne
infrastrukture in pri uporabi javne?

Za zasebne lastnike e-vozil je najbolj ugodno, da imajo lastno polnilno infrastrukturo. Vendar
pa vgradnja stenske polnilne postaje za redno polnjenje ni vedno mogoca. Trenutno ni jasne
zakonodaje, ki bi najemnikom dovoljevala namestitev polnilne infrastrukture, skupnosti
lastnikov stanovanj pa se prav tako soo€ajo z isto pomanjkljivo zakonodajo. Trenutno so
najemniki in lastniki stanovanj v stanovanjskih skupnostih pri namesc€anju zasebnih e-
polnilnic odvisni od dobre volje najemodajalcev in lastnikov.

Za tiste, ki imajo moznost namestitve lastne polnilne infrastrukture, je to najcenejSa in
najudobnej$a resitev za polnjenje e-vozil. Stevilne energetske sluzbe pono&i ponujajo
posebne cene energije, ki jih je mogocle izkoristiti za polnjenje vozil. Te cene so obicajno
niZje od dnevnih cen v zasebnih gospodinjstvih in mnogo nizZje kot v javnih polnilnih postajah.
Poleg tega zasebne polnilne postaje nikoli ne zaseda drugo vozilo.

Za polnjenje elektriénih vozil z mobilnimi polnilniki in vti¢nico ni potrebna nobena druga
strojna oprema razen ustreznega kabla in nadzorne komponente ICCB (pregled je na voljo
v preglednicah §t. 1 in 2). Ta nacin polnjenja je mogoce preprosto uporabljati v bolj ali man;j
vsaki stavbi. Po drugi strani namestitev stenskih polnilnih postaj predstavlja dodaten stroSek.
Stenske polnilne postaje omogocajo hitrejSe polnjenje kot uporaba mobilnih polnilnikov in
so manj problemati¢ne za energetsko omrezje stavbe. V primeru, da je mozen nakup in
namestitev stenske polnilne omarice, mo¢no priporo¢amo to moznost, saj se s tem prepreci
preobremenitev omrezja in omogodi prihranek stroSkov energije.
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7 Spodbujanje e-mobilnosti

Tako javni organi, podjetja kot zasebniki morajo sprejeti podnebju prijazne reSitve
mobilnosti. To poglavje razpravo Siri na podrocje izven polnilne infrastrukture in opisuje,
kako lahko javni organi motivirajo in podprejo razlicne skupine pri sprejemanju nove dobe
mobilnosti.

7.1 Kako motivirati podjetja in industrijska obmocja, da bodo sprejela
elektricno mobilnost?

Pridobljene izkuSnje: vloga omrezij in kako delati s podjetji

=  Poskrbite, da bo mogoc€a izmenjava med podjetji — spodbujajte regionalno
mrezo podjetij z dogodki mrezenja.

=  Ponudite podatke, ki so za podjetja zares zanimivi (poslovne modele,
praktiéno pomo¢) — seznanite se z njihovimi potrebami tako, da jih vprasate
po njih.

=  Motivirajte in podprite podjetja, da vkljucijo svoje osebje (tj. z vprasalniki) —
pozanimajte se, kakSen je njihov odnos do elektromobilnosti ter kaksna je
njihova pripravlienost nanjo.



7.2 Kako motivirati gospodinjstva in upravitelje stavb, da se odlocijo
za e-mobilnost?

@im-plan-tat
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SEST DNEVNO PROMOCIJSKO
TESTIRANJE E-VOZILA ZA 60 EUR

V' okviru financirane kampanje dezele
Spodnje Avstrije so lahko fizi€ne osebe s
stalnim prebivali§¢em v Spodnji Avstriji
testirale elektrino vozilo v obdobju 6 dni po
ceni 60 evrov. Kampanja je potekala od 1.
marca 2017 do 31. decembra 2018.
Partnerji v kampaniji so bili Stevilni prodajalci avtomobilov v Spodnji Avstriji, ki so za
testiranje ponudili razli€ne modele e-avtomobilov. Tako so posamezniki dobili priloznost,
da v vsakdanjem Zivljenju ali med pocitnicami temeljito in stroS8kovno ucinkovito preizkusijo
elektricno vozilo. Eno leto po zaCetku kampanje so ugotovili, da je ponudbo izkoristilo
1.500 posameznikov / gospodinjstev, 11 % sodelujoCih pa je po preizkusnem tednu
narocilo svoj e-avtomobil.

{b https://www.ots.at/presseaussendung/OTS_20180314_0TS0054/6-tage-um-60-euro-elektrisch-
unterwegs-ein-erfolgsprojekt-geht-in-die-verlaengerung (30.01.2019 - v nems¢ini)

PRIMERI DOBRIH PRAKS ddddddAA 0000
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POTUJOCA RAZSTAVA
ELEKTRICNE MOBILNOSTI

Potujoa razstava  Elektromobilitat
Bayern ponuja najsodobnejSe podatke o
elektromobilnosti.  Sedem  modulov
predstavlja najpomembnejSe teme,
obiskovalci pa se lahko preizkusijo in
sodelujejo. Tako razstava ponuja SirSi
javnosti in zlasti mladim tehnolosko
usmerjen  dostop do  mobilnosti
prihodnosti. Bayern Innovativ. GmbH
ponuja potujo€o razstavo bavarskim
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obcinam in javnim ustanovam, da bi predstavili elektricno mobilnost na kraju samem kot
otipljivo in igrivo. Poleg tega lahko obcine razstavo uporabijo kot priloznost za promocijo
drugih regionalnih dejavnosti s podrocja elektromobilnosti, kot so forumi, voznje, uvodni
dogodki s predavanji in podobno.

{b https://www.bayern-innovativ.de/elektromobilitaet/seite/wanderausstellung
(30.01.2019 - v nemscini)

7.3 Kaksni so potenciali in prednosti elektricne mobilnosti v turizmu?

PRIMERI DOBRIH PRAKS  T-Grand Tour po Svici je prva uradna turistiéna pot

>>>>>>>>>>>>>> na svetu, ki jo lahko v celoti prevozi elektricno vozilo.

OBSEZNG POTOVANJE PO &viep D@ jg to mpgocf:e zagotoviti, je po}rebr)a ustrezno
‘ 7 ELEKTRICGNIM VOZILOM razvita polnilna infrastruktura vzdolz poti.

Vzdolz poti E-Grand Tour po Svici je skupaj hames&enih priblizno 300 polnilnih postaj na
razdalji najve¢ 100 km na lokacijah, ki s poti niso oddaljene ve¢ kot pet minut (20 minut od
hotelov). Tako je mogoce to 1600 km dolgo pot, ki pre¢ka pet alpskih prelazov in 51 mest,
vodi mimo 22 jezer in dvanajst obmocij z Unescovega seznama svetovne kulturne
dediscine, udobno prevoziti z elektricnim avtomobilom. Poleti je v letu 2016 to pot prevozilo
50.000 gostov. Ustvarjena vrednost s strani obiskovalcev Grand Tour v poletni sezoni 2016
je znasala priblizno 25 do 31 milijonov CHF. Od aprila 2017 izvedba na gosto postavljenega
omrezja e-polnilnic omogoca okolju prijazno voznjo vzdolz poti. Od leta 2021 naprej se
pri¢akuje, da bo pot Grand Tour po Svici privabila okoli 200.000 gostov na leto in ustvarila
dodano vrednost okoli 225 milijonov CHF. Zaradi tega Grand Tour v Svici predstavlja enega
izmed petih najboljSih avtomobilskih potovanj na svetu.

. https://www.myswitzerland.com/de-at/e-grand-tour.html (30.01.2019 - v nem&¢ini)

. https://www.myswitzerland.com/de-at/facts-about-the-grand-tour-of-switzerland.html
(30.01.2019 - v nemscini)

. http://www.alpig-e-mobility.ch/de-ch/unsere-produkte/e-grand-tour/uebersicht-
ladestationen.html (30.01.2019 - v nems¢ini)

. https://top.oberbayern.de/wp-content/uploads/2016/10/DieTourismusinnovation_E-
GrandTour_PeterArnet.pdf (30.01.2019 - v nems¢ini)
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8 Dejstva o projektu in Stevilke
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Project Coordinator
Ricerca sul Sistema Energetico
RSE S.p.A.

Via Rubattino, 54
20134 Milano

tel. +39 02 39924614
Cristina Cavicchioli

cristina.cavicchioli@rse-web.it

WP 3 Leader
Berchtesgadener Land
Wirtschaftsservice GmbH

Sagewerkstrale 3
83395 Freilassing

tel. +49 8654 7750-14
Lars Holstein

lars.holstein@wfg-bgl.de

Guideline Responsible
B.A.U.M. Consult GmbH
Munich

Gotzinger Stral3e 48/50
81371 Minchen

tel. +49 89189350
Ludwig Karg

|.karg@baumgroup.de
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LOmejitev odgovornosti za notranje vsebine — Vsebina nase spletne strani je bila skrbno pripravljena
po nasih najboljSih mo€eh. Vendar pa ne moremo prevzeti nobene odgovornosti za posodobitev,
popolnost ali to¢nost katere koli od strani. Za svoje vsebine na teh straneh odgovarjamo v skladu s
splosnimi zakoni. Vendar pa nismo dolzni spremljati zunanjih podatkov, ki so na voljo ali shranjeni na
spletni strani. Ko bomo izvedeli za dolo€eno krsitev zakona, bomo zadevno vsebino takoj odstranili.
Vsako odgovornost v zvezi s to zadevo lahko prevzamemo le od takrat, ko nam je krSitev znana.
Vsebina te publikacije ne odraza uradnega mnenja Evropske unije. Za podatke in stali§¢a, izrazene v
njej, v celoti odgovarja(jo) avtor(ji).

Omejitev odgovornosti za zunanje povezave — NaSa spletna stran vsebuje povezave do spletnih
strani tretjih oseb (,zunanje povezave ). Ker vsebina teh spletnih mest ni pod nasim nadzorom, ne
moremo prevzeti nobene odgovornosti za tak$no zunanjo vsebino. V vseh primerih je ponudnik
informacij povezanih spletnih strani odgovoren za vsebino in to€nost zagotovljenih informacij. V €asu,
ko so bile povezave vzpostavljene, nismo prepoznali nobene krsitve zakona. Takoj, ko bomo obves¢eni
o krsitvi zakona, bomo zadevno povezavo takoj odstranili.

Intelektualna lastnina — Vsebino in dela, objavljena na tej spletni strani, urejajo zakoni o avtorskih
pravicah in drugi zakoni, ki $¢itijo intelektualno lastnino. Za vsako razmnoZzevanje, obdelavo, distribucijo
ali kakrsno koli obliko uporabe, ki presega podrocje uporabe teh zakonov, je potrebno predhodno pisno
soglasje zadevnega avtorja ali avtorjev.

Pravilnik o zasebnosti — Osnovna nacela. Vase osebne podatke zbiramo, obdelujemo in uporabljamo
v skladu z veljavnimi predpisi o varstvu podatkov. Osebni podatki se nanaSajo na vse posamezne
informacije o osebnih ali dejanskih podatkih dolo¢ene ali dolocljive fizicne osebe. To vklju€uje na primer
ime, naslov, e-postni naslov in telefonsko Stevilko.

Avtorske pravice — Vsebine in dela, objavljena na teh spletnih straneh, urejajo zakoni Evropske Unije
o avtorskih pravicah. Za razmnoZevanje, obdelavo, distribucijo ali kakr§no koli obliko komercializacije
teh materialov, ki presega podrocje uporabe zakonov o avtorskih pravicah, je potrebno predhodno pisno
soglasje zadevnega avtorja ali ustvarjalca.

Viri fotografij in avtorske pravice — Vsebina spletne strani je zas¢itena z avtorskimi pravicami. Izvlecki
iz teh materialov so dovoljeni pod pogojem, da je vir naveden. Nobenega od teh materialov ni dovoljeno
uporabiti v komercialne namene. Reprodukcija ali uporaba besedilnega ali slikovnega gradiva brez
izrecnega soglasja avtorja(ev) ni dovolijena. Zas¢ita vasih osebnih podatkov je za nas izjemno
pomembna. Ta izjava o varstvu podatkov dolo¢a nacin, obseg in namen nasega zbiranja, obdelave in
uporabe vasih osebnih podatkov. Avtorska pravica foto naslovnice: Fotolia © DJAMA.

Ta projekt sofinancira Evropska unija preko Interreg Alpine Space. Vsebina te publikacije je
izkljuéno odgovornost partnerstva e-MOTICON in ne odraza uradnega mnenja Evropske unije.
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