Sofinancira
Evropska unija

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN ENERGETIKO

SKLOP D: ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

Prisotni:
Glej listo prisotnosti

ZAPISNIK
Povezave in vozlis€a v regiji
10. 9. 2026, 9.15-13.00, Kolpern, Jesenice

Tematska delavnica je bila namenjena obravnavi klju¢nih izzivov mobilnosti na podrocju
potniskih in logisti¢nih vozliS¢ ter regijskih kolesarskih povezav, prepoznavanju primerov dobrih
praks ter iskanju moznih ukrepov za izboljSanje dostopnosti za vsakodnevne migracije.
Delavnice so se udelezili izbrani ¢lani oZje in SirSe delovne skupine.

1.

Darinka Maraz Kikelj (BSC) je pozdravila vse prisotne in naredila uvod v delavnico.

Katja Mikli¢ (PNZ) je najprej povzela dosedanje aktivnosti v okviru priprave RCPS. Nato je
predstavila glavne poudarke in ugotovitve zadnje delavnice na temo mobilnosti in turizma.
Sledila je predstavitev ugotovitev opravljenih intervjujev, izvedenih v okviru analize stanja
prometa in mobilnosti po posameznih prometnih stebrih na Gorenjskem. Za vsak steber so
bili predstavljeni klju¢ni izzivi, dosezki in usmeritve za pripravo ukrepov.

Prvi del delavnice, namenjen vozlis¢em v regiji, je vodila Katja Mikli¢ (PNZ). V uvodu je
Gregor Pretnar (PNZ) predstavil postopek priprave analize potniskih in tovornih vozlis¢
Gorenjske, uporabljene podatke ter njene klju¢ne ugotovitve. Nato je sledilo delo po
omizjih, pri katerem so udelezenci dolocili najpomembnejsa vozlis¢a ter ovrednotili njihove
prednosti, pomanjkljivosti in razvojne moznosti.

Pri potnigkih vozli$¢ih so bili posebej izpostavljeni Kranj, Jesenice, Lesce, Radovljica, Skofja
Loka in Letalis¢e Brnik. Kot klju¢na potreba se kaze boljse povezovanje Zelezniskega in
avtobusnega prometa ter zagotavljanje kakovostnih in enostavnih prestopov. Pomembni so
tudi ureditev parkiris¢ P+R, kakovosten dostop peS in s kolesom ter druga spremljajoca
infrastruktura.

Pri logisti¢nih vozlis¢ih so bili kot pomembnejsa obmocja prepoznani predvsem Brnik,
Jesenice, $irSe obmo¢je Kranja in Naklega ter Skofja Loka. Razprava je poudarila potrebo po
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boljSem povezovanju gospodarskih obmocij z Zelezniskim in avtocestnim omreZjem ter po
vedji vlogi intermodalnega tovornega prometa.

Drugi del delavnice je prav tako vodila Katja Mikli¢ (PNZ). Jernej Pavlin (DRSI) je najprej
predstavil obstojece in nacrtovane drzavne kolesarske povezave v regiji. Predstavil je tudi
problematiko oznacevanja kolesarskih povezay, prioritete pri izgradnji omrezja ter njegovo
vkljuevanje v drzavno in evropsko kolesarsko omrezje. Sledilo je delo po omizjih, pri
katerem so udelezenci na zemljevidu gorenjskega kolesarskega omreZja oznacili povezave,
ki bi jih bilo smiselno vkljuciti v omreZje.

UdeleZenci so dopolnjevali predlog regionalnega kolesarskega omrezja ter opredelili
manjkajo¢e oziroma pomembne povezave. Glavni poudarek je bil na vzpostavitvi
neprekinjenega in medsebojno povezanega omreZja, ki bi poleg rekreativnega in
turisticnega kolesarjenja omogocalo tudi vsakodnevne poti na delo, v Solo in do
pomembnih prometnih vozlisc.

Kot pomembnejse razvojne osi so bile izpostavljene zlasti povezave Jesenice—Zirovnica—
Lesce—Radovljica—Kranj, Kranj~Sen&ur—Brnik in Kranj-Skofja Loka—Ljubljana ter povezave
proti Trzi€u, Jezerskemu, Bledu in Bohinju. Poleg novih gradenj so udelezenci opozorili tudi
na pomen boljSega oznacevanja obstojecih poti, odpravljanja manjkajocih ¢lenov ter
dolocitve jasnih prioritet izvedbe.

Zapisala: Katja Mikli¢ in Andraz Tolar

Priloge:

Vabilo

Lista prisotnosti

Fotografije

Predstavitev

Rezultati in analiza delavnice
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Vabilo:

REPUBLIKA SLOVENIJA Sofinancira
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGLIO Evropska unija

Kranj, 27. 8. 2026

CLANICAM IN CLANOM OZIE IN SIRSE
DELOVNE SKUPINE ZA PRIPRAVO RCPS GORENJSKE

VABILO

na strokovno sre€anje v sklopu priprave Regionalne celostne prometne strategije Gorenjske
»Povezave in vozlisca v regiji«

ki bo potekalo v Eetrtek, 10. 9. 2026, med 9:15 in 13:00 v dvorani Kolpern, Fufinska cesta 2, Jesenice

Dnevni red:
9:15-9:30 Registracija udeleencev
9:30-9:40 Uvodni pozdrav

9:40 - 10:00 Uvod v delavnico

vajalec RCP5: Predstavitev kijucnih

e (prometni izzivi, doseZki in razv

10:00-12:00 Delavnica: Povezave in vozli¥éa v regiji

')
o

12:00-12:15 Povzetek in zakljuéek delavnice

12:15-13:00  Drufenje ob pogostitvi

Zaradi laZje organizacije vas prosimo za prijavo na delavnico preko spletnega obrazca na POVEZAVI
najkasneje do petka, 4. 9. 2026 do 13:00 ure.

Prihod na dogodek:
Organizatorji Zelimo v ¢im vedji meri upostevati nacela trajnostne organizacije dogodkov. Vabimo vas,
da se na srecanje odpravite:

. z avtobusom: moine povezave si lahko ogledate na httos://www simo si/
. s kolesom: ¢e stanujete v bliZini, se na pot podajte s kolesom;
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P REPUBLIKA SLOVENIJA Sofinancira
©7 MINISTRSTVO ZA OKOLIE, PODNEBJE IN ENERGLIO Buropalia wole
. z avtomobilom v sopotnistvu z drugimi udeleZenci dogodka: htips //kamkam si/

Veselimo se vase udeleibe in aktivnega sodelovanjz.

Darinka Maraz Kikelj dr. Jure Meglic, direktor

Koordinatorka priprave RCPS Gorenjske
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Predstavitve:

Za trgjnostno mobilnost in bolf$o povezanost v reglll

» - - R
_ BEL a2

O

tho strategija

VOZNI RED

S15-930 Regictracia udeleZencey

930-940 Uvodnipozdrav

9:40-10:00 Uvod v delavnico
10:00-12:00Delavnica: Povezave in vozliEca v regiji
1200-1215 Zakfjucek

12151300 DruZenjeob pogostitvi

- O B Brow v T

3 S = Vizia
Prvi strateski dokument, . ﬂ_ A

2 ~ - Zalnia
ki bo promet obravnaval b

celostno ter na ravni - Cijne vrednasi

« Stratecka vodia
= Ukrepi
= Akcizhd nairt

celotne regije.

* Izbolganie kakovosti Zvienia prebivaicey
= Imanianje prometnin obremenitev
= Spodbujanie trajnostnih natinov mobiinosti

RCPS Gorenjske

SKLOP D: ANALIZA OBSTOJECEGA STANIJA
Tematzka de'svnica: Povezave in vorisia
v regi
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TEMATSKE DELAVNICE

1. Celostno prometno nacrtovanje. 17 < 2026 Kran)
2. Mobilnost na podeefju 21 5 2026 Cerklje na Corenjzkem
3. Turizeminpromet 22 3 2026 Bled
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nop p gosp in urstiéno
nacrovanje;
« Pomanjkane regonaling koordinacihe ter razprisne prtoinocts
. poselitve in deja i brez topnost zJPP, kolesom
e
« Velika bilska odvi Zasti v razprieno poselienih obmodjih

Prinaértovaniu prometnin ponriin 22 vedno daj@mo prednost ocebnemu

matornemu Grometu. deuge obiike Mobinocti 0 v podrejenem DOOIA

Slabia doctopnoct Ltratedkin obmach
- Bmik in letaliéZe, ®
« Jezence kot ragionainovozidie -

- Dolgotraini postopi in prepocazen prehod

odstrateg « Tveddi

o @

RCPS in obéinske CPS kot podlaga za bolj usklajeno naértovanje;
Uztanovitev DUIPP
Integracia sokkin prevozov v IPP:

« Jezertzko,

« Zelezniki
Lokalne dobre prakoe

« poslovnacona Zirovnica,

« Trata priZhkofjiLoki

+ upravijanje mobilnosti v Bohinju in dofini Vrata;

vanje obin. gozpodarstva 2ol policiie. SPV iﬂﬂrugi; -V

NIk o}

dele

.:'. am = - ‘. T - =
CPN - usmeritve -g-
= énejse regional pravijanj Wil iin skup

pr no, p k turistiéno naértovanje.
- umihr?emyihdejumﬁﬁmmduwum’.
kolesom in pes.

Enakovredno nalrtovanje povrsin 2a vse oblike mobiinosti
Maobilnoztni nacrtivedjin generatorjev prometa

Razvoj regionalnih multimodalnih vozlist.

Izboljsanje dostopnosti Brnika in letalisca.

Regionaina podatkovna platforma. spremijanje kazalnikov in ('j,
razvoj Maal -

Skupno upravianis turistiéna najbolj obremenjenin obrg2i
Wococmer

.

.

.

.
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» Pomanjkanje varnih povezav za vsakodnevne poti;

Nezvezno in med ob&inami nepovezano kolesarsko omreije;
Pomanjikanie ter nepovelane. NeUTIreIng in nepriviséng povriine 2a
peice in kolecarje znotra) nacel]

« Nezadostnavarnost peicev in kolezariev:

- Slabep dnjega kil do IPP;

?gg: anjkanje varnih kolesarnic in omejene moZnosti prevoza kolesz

Slabia povezancst podeiela ter Cezmejnega proslon 0E

AKTIVNA MOBILNOST - dosezkl Q

. pnoSifjenjeregionaine in medobinske kolesarske
infrastrukture;
Kolezarske povezave. npr:
« Jesenice-Pateds Kran-Primzkovo, Zelezniki-Selce-Ckofla
Loka-Trata. Ratede-Troiz. Bled-Bohin] Bohinizka Bistrica-

prero

+ GKO-550 km €enih kol kih povriin ter
ngrﬁedrhmﬁinlokdnhkﬂuﬂldhmnwem
omre o

Skupni ziztem Gorenjska.bike:
Siztem izpozoje kolez v Skofji Loki MO Kran]

0,
Pobude (KR NA KOLO. Pezbuz. Polni zagona. Julisna Tr .%
Karavanke Tral) e @

AKTIVNA MOBILNOST - usmerlitve ﬁ-

« Sklenj invarno regi
kolesarjenje.

« Prednost povezavam do Sol, delovnih mest in JPP.

« Povezovanje kolezarjenia in hojez JPP ter razvo] B-R

Varne in pokrite kolezarnice ob JPP, Solah in drugih javnih zgracbah.

Povedanie moZnosti prevoza koles na viakin

Vedja uporaba e-koles na reliefno zahtevneisih cbmodjin
A e S e R A

ZencurCernie, Kran-tentur, cxdfia Loks-laieni, Jeieani: o

Cradnja lodenih povriin za peice in kolecarje Tven voziEL

Umirjanje prometa, odprava nevarnih mest ter i

hojo in kolesarjenje.

= _Razvo] medregiziih in ezmeinih povezay

g

e A
n

. m pogost. hiter, zanesliv in Casovno konkurenéen

slabsa ponudba na podezelju, zvecer in ob vikendih;
Zamude avtobuzov Zaradi prometno precbremenienin cest
Zaztarels innepriviadna infrastruktura na postajah in poctajaigcin
Neuskdajeni avtobusniin ZelezniSld vozni redi ter prestopk
Premajnne kapacitete v turstiénih in prometnih konicah
Omejena zmogliivost gorenjske Zelezniske proges
Razdrobiens informac e in nepovezane storitve:
Prodlematiing povezave, npr

+ Kran=Jezerzko,
+ Bohinizka proga,
- Bmik-Kranj, . Oo—0

povezave proti Avetrii in Rali

Regionalna celostna prometna strategija Gorenjske
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JPP - Izzivl

JPP - doseizkl

!

+ 1JPP,enotna vozowvnica in ustanovitev DUIPP;
« Subvencionirane vozownice Za miade in brezplaine za upokgence

kot ga 300,
Taktnl voznl red In napajaine svtobusne Binlle
Sovetane beciens = kasectet
Vdeditey veznin redov ei-eaobut
veé vederndn, vkend in sedaniSch poveser.

3 W 73 et s
mitre regionaing povessve in mabinoztng wazidia

Nadpredne 2eesn e covesdve Lubiane—ran]in nepre oot Jesencemy,
Nedgrasne Bovn e oroge i
AVIODWINe COVEIeve ot Trodu Ceidviy in Teleni Kadh.

N RE

= Prostofer:
+ Integraciia Zolzkih prevozov, npr:
» Jezerzko,
» Zelezniki
+ Turistiéne resitve, npr: Bohinj shuttle, Hop-on Hop-off KSA,
avtoviak, turistiéne linije v TNP;
= Organizacia prevozov ob smudarckih prireditvah v ; '
m&m dog?i [Planica. Vitranc):
{ —0d 8 83 22 pasw + Pozntopna modernizacija Zeleznizkih postajin
K o 13 g0 44 pao digitainih informaci {aplikacija Peljize] O—O
A% L
JPP - usmeritve ﬁ AVTOMOBILSKI PROMET -

=halZave Seleznidie daocnoni I8 Jemenice - comgeliite Dins
= inkrmirene sokomiter o mainanin yporebe 100 I pred pril - 000
- m--- ter enotne potL mu? - 10000
—_— - 000
+ Recvg Meel in eratne uporebntke Shusne -

4

7 SN Promet (vorkpevpretni den)

AVTOMOBILSKI PROMET - lzzivl /X\

+ Velka odvisnost ter visoke obremenitve glavnih cestnih
maﬂ. ~

« Najool obremenient
« A inprikfud ki Kranj vzhod Kran zahod, Brik,
= vpadnice v Krang
« Wran=Ckofia Loka,
« Lezce-Bad-Bonin,
« sma+ proti Kranizki Gori in Karavankam

+ lzrazite turistiine konice na Bledu, v Bohinju, Kranjski Gorl, na Vrsicu,
i@h’. v Vratih in na Jezerskem. W =
. prepletd ih migrach, in -
» Hrup in oneznalenie 2aradi Mmotornaga prometa ter vpiiv
pocutie in 2dhavie udt —O
. j zmaniujejo zan JPP in d ntervenci vozil

1

AVTOMOBILSKI PROMET - dosezkl

+ IzbolEave cect. kriZist. obvoznic in dostopov do posiovnih obmodil

« upravijanj pa v dolino Vrata
. Ol b Bohinskemj i~

Sezoncki prometni reZimt
+ Ukrepi umirjanja prometa in obmogja 30 km/h;
Informacije © prometnin razmerah v reainem cacu.

.

=

AVTOMOBILSKI PROMET - usmeritve 'I:}

Prened od cestnin *
wona
Digalng utmesanje prormetnin tokoy.
wodbujene voorsbe drugh o0k mobdnasti e oot iger eviomold ni nujen.
oo n
CiAs zhafesn e cennin BOERE/, b0 @ 18 BOtrElAD Taed: JODSAATY, varRae
Rl
Cdpreva ieiténih azich grl

Drednoctni pesow in semedorse crednot Te IPD v kombinecs T hizrimi
EIOCeTA MY LA e

Umirjanje tranzfta kol nacelia

=toiZane coveser Kren~Zkofe Loke in Kren~Brnik
Rezbremenine = gbvacne coveseve I8 chojane regionaine d 5 &
efesocnast.

= Degronaini prometno-informecisc Toiem

o w W oe

.

TOVORNI PROMET - lzzivl X\

Nezanesljivi logistiénitokovi in potovalni casi;
« Obremenitve A2 in prikduckow:

= Kranjvzhod, Kranjzahod,

« Brnic
Tranzit tezkega prometa skozi naselja
Preplet tovornega, turistiénega in dnevnomigracijskega prometa:
« ClabZe navezave nekaterih gozpodarzkih obmodip
Odzotnost avtoviakov 2a tovoma volia ~ ali spioh Se vozije?
« Omejene zmoglivosti Zelecnizkega tovornega Dmr'?:r

O.

.

_O..
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+ I1zboljsani dostopi do poslovnih mmdumibld\ obmotip
+ RazvojBrnikakot p b gaobmodjax
= Postopna nadgradnj a..e&e.nc;ke n"hi:xruk‘:urt'
+ Posiovnacona Zirovnica kot primer bolj uskiaiensega razvoja
« Digalizaciia logictienin procesov:
« Razvojinfractrukture za elelktrifikaciio:
= RTPPrimskove,
» CreenSwitch,
« AHEAD

=

TOVORNI PROMET - usmeritve

!

+ Vedja uporaba ZelezniSkega in kombini g P
+ Opredeitev regionainih tovarnih kondorjev.

= Usmerjanje tezkega tranzita stran od naselij

= Multimodalna logiztiénavozigta

Kanzalidacijs dastav in zmanfevanie praznih vozenl
Regionalna oziroma ruraina logictika

« Boljsa navezava gospodarskih con na cesto in Zelemico.
Prednoztni razvo] gospodarziih con in logictiénih vozlisé ob

2eleznickin povezavah z hitrim dostopom do avtocest: E
Jezenice-HruIca P
Ureditev parkiranja in Cakalnih povriin za teZka vozi _O

¥

+ Preobremenjenost parkiré<in p jkanje celovitega upravijanj
parkiranja
« Pomanjkanje P+R in parkins¢ za sopotnistvo;
» Divje parkiranje in parkiranje v naravnem okoliuc
+ Pozebs) obremengnaobmodia
. ?#mm.nkljuh.vﬁahmmmvnum

= vedja mectna sredicla
Pomanjkanie parkiric< pri nekaterih vecjih zapoziovalcihc
+ Pomanjkanje parkirsé v nepocredni bidini postaj in poté;
+ Neenotni parkirni reZimi, cene in informacije.

]

Razvoj zmogljive polnilne infrastrukture za tovornavozila

MIRUJIOCI PROMET - doseZkl
+ P+R Danica, Kobla, Nomenjter povezovanje parkiranjaz
nadaljnjim prevozom; P+R Zlato Polje v Kranju

+ Organizirano parkiranjein p vdolino Vrata, na pl
ter sotesko Vintgan

Obveséanje o zacedenosti parkirisé v Bohinju, Bledu, Traiéu
Neova parkiriica na obrobju Bleda in parkiricée Lip Bled:
Parkirne ureditve pri B Jecenice:

+ garaina hca

* zunanji parkircci

+ kratkotrajno ustavianie
Shuttle prevoziin usmerjanje na cbrobna parkiriiéa

Blato

- Parkirna politika kotorodje upravijanj. bil &
Regionalna mreza P+R:

Satelitzka parkirséa na vatopih v turistiéna obmodja
Centralizirano parkiranje - JPP oziroma shuttie

P+R ob Zeleznitkih postajsh in avtocestnih prikiudlin
Povezovanje parkirania s kolesl painiinicamiin JPP.

Regionaino uzkisjevanie parkirnin reZimov [enoten sistem. usklaene
arffe in enak nadin placevana)

MIRUJOCI PROMET - usmeritve @

« Parkima politia hotuudjeumvitﬂjannbheﬁ
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Rezultati in analiza delavnice:

Prvi del 1. delavnice: POTNISKA VOZLISCA

Na delavnici so bila kot pomembnejsa potniska vozlis¢a na obmodcju Gorenjske izpostavljena
predvsem Kranj, Jesenice, Lesce, Radovljica ter Letalis¢e JoZeta Pu€nika Ljubljana na Brniku. Ob
upostevanju prostorske in prometne vloge posameznih obmocij je med pomembnejsa vozlisca
smiselno uvrstiti tudi Skofjo Loko, ki predstavlja pomembno vstopno oziroma prestopno to¢ko
za Sel$ko in Poljansko dolino ter posredno tudi za povezave proti Cerkljanskemu in Idrijskemu.

Iz podanih predlogov je razvidno, da se kot kljucni kriteriji za razvoj potniskih vozlis¢ izpostavljajo
predvsem dobra povezanost razliénih oblik javnega potniSkega prometa, kakovostne moznosti
prestopanja, ustrezna dostopnost ter spremljajoca infrastruktura za kolesarje, osebna vozila in
druge uporabnike.

Kranj

Kranj je bil veckrat izpostavljen kot najpomembnejse potencialno potnisko vozlise v regiji. Kot
glavna pomanjkljivost obstojece ureditve je bila prepoznana prostorska loenost ZelezniSke in
glavne avtobusne postaje, kar zmanjsuje kakovost in privlaénost prestopanja med avtobusnim
in Zelezniskim prometom. Izpostavljeno je bilo tudi pomanjkanje parkirnih povrsin ob Zelezniski
postaji.

Kot pomembni prednosti Kranja so bili navedeni veliko Stevilo prebivalcev in delovnih mest,
razvejan mestni potniski promet ter prostorske moznosti za nadaljnji razvoj obmocja zelezniske
postaje. Kot ena od strateskih moznosti je bila predlagana prestavitev glavne avtobusne postaje
k Zelezniski postaji oziroma vsaj vzpostavitev zelo frekventne povezave med obema lokacijama.

Posebej je bila izpostavljena tudi moZnost vzpostavitve novega potniSkega oziroma
mobilnostnega vozlis¢a na severu Kranja, zlasti zaradi nacrtovane regijske bolnisnice, vecjih
stanovanjskih obmocij in koncentracije izobrazevalnih ustanov. TakSno vozlis¢e bi lahko
dopolnjevalo osrednje mestno vozlisce in prevzelo pomembno vlogo pri povezovanju severnega
dela mesta z regionalnim javnim potniskim prometom.

Na obmodju glavnega vozlis¢a bi bilo smiselno zagotoviti tudi kakovostno spremljajoco
infrastrukturo, predvsem varovane kolesarnice oziroma bokse za kolesa, polnilnice za elektri¢na
kolesa, sanitarije ter druge storitve za potnike.
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Skofja Loka

Skofja Loka je bila na delavnici tudi omenjena kot pomembno potnigko vozlis&e, ki ima zaradi
svoje prostorske lege in prometne funkcije pomembno viogo v regionalnem sistemu javnega
potniSkega prometa. Predstavlja vstopno oziroma prestopno tocko za Sel$ko in Poljansko dolino,
prek katerih se navezujejo tudi prometni tokovi proti Cerkljanskemu in Idrijskemu obmocju.
Pomembna prednost Skofje Loke je Zelezniska povezava na glavni regionalni osi proti Ljubljani
in Kranju, hkrati pa mesto predstavlja izhodisce Stevilnih avtobusnih povezav proti naseljem v
obeh dolinah.

Kot pomembna pomanijkljivost se kaZe prostorska loCenost ZelezniSke in avtobusne postaje, ki
zmanjsuje kakovost prestopanja med Zeleznigkim in avtobusnim prometom. Za razvoj Skofie
Loke kot regionalnega prestopnega vozliséa bi bilo zato smiselno preveriti moZnosti za
izboljSanje fizicne in ¢asovne povezanosti obeh postaj, predvsem z usklajevanjem voznih redoy,
zagotavljanjem kakovostne povezave med njima ter ustrezno infrastrukturo za pesce in
kolesarije.

Z vidika regionalne dostopnosti bi lahko Skofja Loka dolgoro¢no prevzela pomembnej$o vlogo
pri povezovanju ZelezniSkega prometa z avtobusnimi povezavami v SelSko in Poljansko dolino, s
¢imer bi se izboljsala dostopnost SirSega zahodnega dela regije z javnim potniskim prometom.

Jesenice

Jesenice so bile prepoznane kot pomembno regionalno in tudi mednarodno prometno vozlisce,
predvsem zaradi njihove lege na sti¢iS¢u Zelezniskih povezav proti Ljubljani, Novi Gorici in
Beljaku. Kot pomembna prednost je bila izpostavljena neposredna blizina avtobusnega
postajalis¢a in Zelezniske postaje, kar omogoca ucinkovito prestopanje med razli¢nimi oblikami
javnega potniskega prometa.

Glavne pomanjkljivosti so povezane predvsem s pomanjkanjem parkirnih povrsin za uporabnike,
ki bi nadaljevali pot z vlakom ali avtobusom, ter z nezadostno spremljajoco infrastrukturo.
Predlagana je bila ureditev varovane kolesarnice oziroma boksov za kolesa, polnilnic za
elektricna kolesa, sanitarij in kakovostnega avtobusnega nadstreska.

Jesenice imajo zaradi svojega poloZaja pomemben potencial za nadaljnji razvoj v intermodalno
vozlis¢e Zgornje Gorenjske, ki bi povezovalo lokalne in regionalne avtobusne povezave,

Zelezniski promet ter dostop do turisticnih obmocij Zgornjesavske doline.

Lesce
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prometnih tokov iz Bleda, Bohinja in Zgornjesavske doline. Kot velika prednost je bila
prepoznana neposredna bliZina avtobusne in Zelezniske postaje, ki Ze danes omogoca
razmeroma dobro medmodalno povezovanje.

Med slabostmi so bili navedeni slab$a dostopnost z osebnim avtomobilom zaradi lege postaje v
naselju ter pomanjkanje parkirnih povrsin. Hkrati je bila izpostavljena moznost Siritve parkiris¢
in izboljSanja ponudbe za turiste, vkljuéno z moznostjo izposoje koles.

Poseben poudarek je bil namenjen izboljSanju povezav na relaciji Lesce—Bled—Bohinj. Cilj bi
moral biti zagotavljanje ¢im bolj neposrednih, usklajenih in frekventnih povezav ter
zmanjsevanje potreb po dodatnih prestopih.

Kot dolgoro¢nejsa razvojna moznost je bila izpostavljena tudi prestavitev Zelezniske postaje na
obmodje med Lescami in Radovljico, v bliZino obmocéja Merkur oziroma Rozne doline, kjer bi
bilo zaradi vecjih prostorskih moZnosti mogoce vzpostaviti sodobno regionalno mobilnostno
vozlise. Taksna resitev bi zahtevala SirSo prometno, prostorsko in ekonomsko preveritev.

Radovljica

Za Radovljico je bila kot glavna pomanjkljivost izpostavljena zastarela avtobusna postaja, ki ne
zagotavlja sodobnega standarda za prestopanje in cakanje potnikov. Omenjeno je bilo
pomanjkanje ustrezno urejenih peronov, parkiris¢a P+R, povrsin za sopotnistvo ter kolesarnice.

Izpostavljene ugotovitve kazejo predvsem na potrebo po celoviti prenovi avtobusne postaje v
sodobno mobilnostno tocko, kjer bi se poleg avtobusnih povezav zagotavljale tudi moznosti
parkiranja, prestopanja, souporabe vozil in varnega parkiranja koles.

LetaliSCe Brnik

LetaliS¢e Jozeta Puclnika Ljubljana je bilo izpostavljeno kot pomembna lokacija za razvoj
potniskega vozlisS¢a regionalnega in nacionalnega pomena. Kot klju¢na dolgoroc¢na izboljsava je
bila veckrat navedena vzpostavitev ZelezniSke povezave do letalis€a, s katero bi se bistveno
izboljSala njegova dostopnost z javnim potniskim prometom.

Na sami lokaciji je bila predlagana tudi dopolnitev infrastrukture za potnike, predvsem z
varovanimi kolesarnicami, polnilnicami za elektriéna kolesa, sanitarijami ter kakovostnimi

sV v
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Skupni poudarki za razvoj potniskih vozlis¢

Iz rezultatov delavnice in dodatne presoje prostorske vloge posameznih lokacij je mogoce
izlusciti ve¢ skupnih razvojnih usmeritev. Najpogosteje je bila izpostavljena potreba po boljSem
povezovanju avtobusnega in ZelezniSkega prometa ter po zagotavljanju ¢im krajsih, enostavnih
in ¢asovno usklajenih prestopov. Problem prostorske loCenosti avtobusnega in ZelezniSkega
prometa je posebej izrazit v Kranju in Skofji Loki, kjer bi bilo smiselno iskati dolgoroéne resitve
za izboljsanje intermodalnosti.

Poleg same prometne ponudbe je pomemben tudi razvoj kakovostne spremljajoce
infrastrukture.

Med kljuéne ukrepe sodijo:

e ureditev varovanih kolesarnic in boksov za kolesa ter polnilnic za elektri¢na kolesa,
e zagotavljanje ustreznih P+R in drugih parkirnih povrsin ob pomembnejsih vozliscih,
e izboljSanje pogojev za sopotnistvo in druge oblike deljene mobilnosti,

o kakovostna avtobusna postajalis¢a, nadstreski in sanitarije,

e izboljsanje dostopnosti vozlis¢ za pesce in kolesarje,

e vzpostavljanje usklajenih in dovolj frekventnih avtobusnih in Zelezniskih povezav.

Posebej je bila izpostavljena tudi potreba po dolgorotnem nacrtovanju kapacitet vozlis¢, ki mora
upostevati pricakovano rast Stevila prebivalcev, potnikov in turistov. Razvoj vozlis¢ je zato
potrebno povezovati tudi z dolgoroénim razvojem Zelezniskega omrezja, pri ¢emer so bile
omenjene moznosti podaljSanja Zelezniskih povezav proti Naklemu in Planici ter izboljSanja
Zelezniske povezave proti Bohinjski Bistrici.
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Drugi del 1. delavnice: LOGISTICNA oz. TOVORNA VOZLISCA

Pri logisticnih oziroma tovornih vozlis¢ih je bila v razpravi izraziteje poudarjena potreba po
kombiniranju cestnega, zelezniSkega in letalskega tovornega prometa. Kot klju¢ne lokacije so bili
prepoznani predvsem Letalié¢e Brnik, Jesenice, Skofja Loka, obmo¢je Kranja in Naklega ter v
specificnem segmentu tudi Bohinjska Bistrica in Bled.

LetaliS¢e Brnik

Obmocje letalis¢a je bilo izpostavljeno kot lokacija z enim najvecjih potencialov za razvoj
logisticnega vozlis¢a na Gorenjskem. Klju¢ni razvojni element predstavlja povezava letalis¢a z
Zelezniskim omrezjem, ki bi poleg potniskega prometa omogocala tudi ucinkovitejse
vkljucevanje letali¢a v intermodalne logisti¢ne verige.

Kot pomembne izboljSave cestne dostopnosti so bile navedene tudi Siritev oziroma izboljSanje
cestne povezave mimo letalis¢a ter ustreznejSa neposredna navezava obmocja na avtocestno
omrezje. Ob izboljSanju kopenskih povezav je bil kot razvojni potencial izpostavljen tudi nadaljnji
razvoj oziroma krepitev tovornega letalskega prometa.

Brnik se tako kaze kot lokacija z najveljim potencialom za oblikovanje multimodalnega
logisti€nega vozlis€a, kjer bi se povezovali cestni, Zelezniski in letalski promet.

Jesenice

Jesenice imajo zaradi neposredne navezanosti na ZelezniSko in avtocestno omreZje ter blizine
drzavne meje pomemben potencial za razvoj logisticnih funkcij. Kot prednost so bile
izpostavljene moZnosti Siritve in neposredna navezanost na Zeleznisko omreije.

Kot pomembna izboljSava cestne dostopnosti je bila predlagana izvedba juznega avtocestnega
prikljucka Jesenice, ki bi lahko izboljSal dostop do gospodarskih in logisticnih obmocij ter
zmanjsal obremenjevanje mestnega cestnega omrezja s tovornim prometom.

Skofja Loka
Skofja Loka je bila prepoznana kot Ze danes pomembno in dobro delujoée logistiéno vozlisée,
pri cemer je bil posebej poudarjen pomen Zelezniskega tovornega prometa.

Nadaljnji razvoj naj zato temelji predvsem na ohranjanju in izboljSanju pogojev za uporabo
Zeleznice pri oskrbi pomembnejsih industrijskih in gospodarskih obmocij. S tem bi bilo mogoce
del cestnega tovornega prometa dolgoroc¢no preusmerjati na Zeleznico.
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Kranj in poslovna cona Hrastje

Na obmocdju Kranja je bila kot pomembna lokacija izpostavljena predvsem Poslovna cona
Hrastje. Za izboljSanje njene dostopnosti je bil predlagan nov oziroma neposrednejsi cestni
dostop iz obmocja avtocestnega prikljucka Kranj-vzhod.

TakSna resitev bi lahko zmanjsala koli¢ino tezkega tovornega prometa na obstojecem lokalnem
oziroma mestnem cestnem omrezju ter izboljsala konkurencnost poslovne cone.

Obmocje Naklo—Kranj

Poslovno-industrijsko obmocje med Naklim in Kranjem je bilo prepoznano kot lokacija z izrazitim
potencialom za nadaljnji razvoj logisticnih dejavnosti. Kljucni prednosti predstavljata dobra
cestna navezava na avtocestno omrezje preko prikljucka Kranj-zahod ter mozZznost ponovne
vzpostavitve ZelezniSke povezave do Naklega.

Ob ustrezni ureditvi ZelezniSke infrastrukture bi se lahko obmocje razvilo v pomembno cestno-
Zeleznisko intermodalno logisti¢no vozlis¢e, ki bi sluZilo SirSemu gospodarskemu zaledju Kranja
in severnega dela regije.

Bohinjska Bistrica in Bled

Bohinjska Bistrica in Bled sta bila pri logisticnih vozlis¢ih izpostavljena predvsem v povezavi z
lesno-predelovalno oziroma gozdarsko dejavnostjo. Njuna vloga je pomembna predvsem zaradi
moznosti organizacije transporta lesa z obmocij Jelovice in Pokljuke.

Prinadaljnjem razvoju je zato smiselno preveriti moznosti u¢inkovitejSega vklju¢evanja zeleznice
v prevoz lesa ter oblikovanja manjsih specializiranih logisticnih tock, prilagojenih potrebam
lokalnega gospodarstva.

Skupni poudarki za razvoj logisti¢nih vozlis¢

Iz rezultatov delavnice izhaja, da je pri razvoju logisti¢nih vozlis¢ najvecji potencial v izboljSanju
intermodalnosti ter vecji uporabi ZelezniSkega tovornega prometa. Vec izpostavljenih lokacij ima
Ze danes dobro navezavo na avtocestno omreZje, medtem ko je ZelezniSka dostopnost ponekod
omejena ali je obstojeca infrastruktura premalo izkoris¢ena.

Kot klju¢ne razvojne usmeritve se zato kazejo:

o krepitev ZelezniSkega tovornega prometa,

e neposrednejSe povezovanje vecjih gospodarskih in poslovnih con z Zelezniskim omrezjem,

e izboljSanje navezav logisticnih obmocij na avtocestne prikljucke,

ERsSC .- M B RID T

Gorenjska Bikes

16



Sofinancira
Evropska unija

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN ENERGETIKO

e zmanjSevanje vozenj tezkih tovornih vozil skozi urbana obmodja,

e razvoj intermodalnih vozlis¢, ki omogocajo kombiniranje cestnega, ZelezniSkega in na
obmocju Brnika tudi letalskega prometa,

e razvoj specializiranih logisti¢nih tock za potrebe lokalnih gospodarskih dejavnosti.

Na podlagi razprave je mogoce oceniti, da imajo najvecji regionalni razvojni potencial Brnik kot
letalsko-cestno-ZelezniSko vozlisCe, Jesenice zaradi obmejne lege in ZelezniSke povezave ter
obmocdje Kranj—Naklo zaradi koncentracije gospodarskih dejavnosti, avtocestne dostopnosti in
moZnosti ponovne vzpostavitve Zelezni$ke povezave. Skofja Loka pa predstavija pomemben
primer obstojeCega vozlisa, kjer je smiselno predvsem ohranjati in nadgrajevati vlogo
Zelezniskega tovornega prometa.

2. delavnica: KOLESARSKE POVEZAVE

V nadaljevanju so navedene vse povezave, ki so jih udeleZenci vrisali ali navedli kot pomembne
za celovito in uporabnikom prijazno kolesarsko omreZje na Gorenjskem. Nekatere povezave so
naveden veckrat, kar pomeni, da je njihova vkljucitev in izvedba toliko bolj pomembna za
mobilnost na Gorenjskem.

Navedene so bile naslednje povezave:

e Kranjska Gora—Vrsic (oznacitev),

« Jesenice—Zirovnica (gradnja),

¢ Jesenice—HE Moste—Lesce (desni breg — naroceno projektiranje),
¢ Jesenice—Radovljica,

e Lesce—Zirovnica—Slovenski Javornik—Jesenice,

e Lipce—Koc¢na—Gorije,

e Bled—Krnica (oznacitev),

e Bled Koritno—Bled Mlino (oznacitev),

e Bled—Obrne,

¢ Bled—Radovljica,

e Ribcev Laz—Ukanc,

o Cez Rovtarico na Jelovici (oznaditev),

e Begunje—Radovljica/Lesce,

e Radovljica—Begunje,

e Brezje—Globoko—Bistrica (prestavitev oznacitve, dolgoro¢no gradnja),
e Kropa—Podnart,

¢ Brezje—Naklo,

: 74
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o Trzic—Ljubelj,

o Kranj—Golnik,

e Kranj—Predoslje (oznacitev),

¢ Kranj—Radovljica (po desnem bregu Save),

e Kranj=Sencur,

e Kranj-Sencur (oznatitev),

e Kranj-Senc¢ur-Brnik—Cerklje,

e Senéur-Brnik—-Komenda,

e Brnik—Vodice,

e Kranj=Strazis¢e—Zabnica,

¢ Kranj-Medvode (po desnem bregu Save),

e Preddvor—Jezersko (gradnja oziroma Siritev ceste) z navezavo na Sol¢avo in Celovec,
e hitra kolesarska povezava Kranj-Skofja Loka—Ljubljana,
o Stanezite—Medvode—Skofja Loka—Gorenja vas (gradnja).

Splosne usmeritve:

e prioritetaizgradnje D-2,
e predlog prestavitve vodenja uskladiti z obc¢ino in DRSI (Brezje—Globoko—Bistrica; Kranj—PC
Hrastje—Prebacevo).

Iz predlogov je razvidna predvsem potreba po vzpostavitvi neprekinjenega in medsebojno
povezanega regionalnega kolesarskega omreZja, ki ne bi bilo namenjeno zgolj rekreativnemu in
turistithemu kolesarjenju, temvec¢ tudi vsakodnevnim potem na delo, v Solo in do
pomembnejsih prometnih vozlisc.

Posebej izrazita je potreba po izboljSanju povezav na SirSem obmocju Kranja, kjer so bile veckrat
navedene povezave Kranj-Sencur, Kranj-Golnik, Kranj-Predoslje, Kranj-Strazi¢e—Zabnica ter
povezave proti Brniku in Cerkljam. Pomembna razvojna os se oblikuje tudi na relaciji Kranj—
Sen&ur—Brnik—Cerklje oziroma Komenda, s ¢imer bi se bolje povezali Kranj, obmogje letali§¢a in
gospodarska obmocja vzhodnega dela regije.

Kot pomembna regionalna povezava je bila izpostavljena tudi hitra kolesarska povezava Kranj—
Skofja Loka—Ljubljana, skupaj z nadaljevanjem povezave preko Medvod proti Skofji Loki in
Gorenji vasi. TakSna povezava bi imela pomembno viogo predvsem za dnevno mobilnost in
povezovanje vecjih zaposlitvenih in poselitvenih sredis¢.
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Na obmocju Zgornje Gorenjske je bil velik poudarek namenjen vzpostavitvi zvezne kolesarske
povezave med Radovljico, Lescami, Zirovnico in Jesenicami. Pomembne so tudi navezave proti
Bledu, Begunjam, Gorjam in Bohinju ter povezave Bled—Radovljica, Bled—Krnica, Bled—Obrne in
Ribev Laz—Ukanc. Te povezave imajo poleg vsakodnevne mobilnosti velik pomen tudi za
trajnostno dostopnost glavnih turisticnih obmodij.

Veckrat so bile izpostavljene tudi povezave Trzi¢—Ljubelj, Preddvor—Jezersko ter Golnik—Kranj,
predvsem z vidika zagotavljanja varnih pogojev za kolesarjenje. Na cesti med Podljubeljem in
Liubeljem kolesarjenje danes ni dovoljeno, ustrezne alternativne povezave pa ni. Povezava
Preddvor—Jezersko je mocno obremenjena s kolesarskim prometom, zato je bila izpostavljena
potreba po ureditvi kolesarske infrastrukture oziroma zagotavljanju varnega sobivanja
kolesarskega in motornega prometa. Pri tej povezavi je bil omenjen tudi SirSi potencial
nadaljevanja proti Sol¢avi in Avstriji. Povezava Golnik—Kranj pa je pomembna predvsem za
povezovanje zaledja Kranja z mestom, zato je tudi na tej relaciji pomembno zagotoviti ustrezno
in varno kolesarsko povezavo.

Poleg novih gradenj so udeleZenci opozorili tudi na moZnost izboljSanja omreZja z ustreznejSim
oznalevanjem obstojeCih poti in spremembo poteka posameznih povezav. Med takSnimi
primeri so bile navedene povezave Kranjska Gora-Vréi¢, Bled—Krnica, Kranj—Predoslje, Senéur—
Brnik—Komenda, povezave na obmocju Jelovice ter predlagane spremembe poteka na obmocdjih
Brezje—Globoko—Bistrica in Kranj—PC Hrastje—Prebacevo.

Predlogi kazejo, da bi bilo pri nadaljnjem razvoju kolesarskega omrezja smiselno dolociti jasne
prioritete izvedbe. Prednost bi morale imeti povezave, ki:

e odpravljajo manjkajoce ¢lene na glavnih regionalnih kolesarskih oseh,

e povezujejo vecja urbana in zaposlitvena sredisca,

e omogocajo dostop do pomembnih Zelezniskih, avtobusnih in drugih mobilnostnih vozlis¢,

e izboljSujejo povezave do turisticnih sredisc,

e zagotavljajo navezavo na sosednje regije in ¢ezmejne kolesarske povezave.

Posebej pomembna je bila izpostavljena prioritetna izgradnja drZavne kolesarske povezave D-2,
ki predstavlja eno od hrbtenic bodocega regionalnega kolesarskega omrezja.

SKLEPNE UGOTOVITVE OBEH DELOV DELAVNIC

Ugotovitve delavnice kaZejo, da mora razvoj prometnega sistema Gorenjske temeljiti na
medsebojnem povezovanju potniskih in logistinih vozliS¢ ter kakovostnega regionalnega
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kolesarskega omrezja. Posameznih prometnih podsistemov ni smiselno razvijati loceno, temvec
kot del enotnega multimodalnega omrezja.

Pri potnigkem prometu se kot klju¢na regionalna vozlis¢a kaZejo predvsem Kranj, Jesenice, Skofja
Loka, obmocdje Lesc in Radovljice ter Letalis€e Brnik. Njihova kakovost je v veliki meri odvisna od
moznosti enostavnega prestopanja med Zelezniskim in avtobusnim prometom ter dostopnosti
pes, s kolesom in osebnim vozilom. Med najvecjimi pomanjkljivostmi so bile prepoznane
prostorska lo¢enost razlicnih oblik javnega potniskega prometa, pomanjkanje parkirnih povrsin
P+R ter pomanjkljiva infrastruktura za kolesarje in druge uporabnike. Razvoj vozlis¢ bi moral zato
vkljucevati tudi varovane kolesarnice, izposojo koles, polnilnice, kakovostne pes in kolesarske
dostope ter druge storitve, ki omogocajo ¢im bolj enostavno kombiniranje razli¢cnih nacinov
potovanja.

Pri logisticnem prometu imajo najvedji razvojni potencial Brnik, Jesenice, SirSe obmocje Kranja
in Naklega ter Skofja Loka. Skupni poudarek je na izbolj$anju navezav gospodarskih obmo¢ij na
avtocestno in predvsem Zeleznisko omreZje ter na razvoju intermodalnega tovornega prometa.
Poseben potencial predstavija Brnik, kjer bi povezava letalis¢a z Zeleznico omogocila razvoj
pomembnega cestno-zeleznisko-letalskega logisticnega vozlisca.

Kolesarsko omreZje mora te lokacije medsebojno povezovati in hkrati omogocati kakovosten
dostop do pomembnejsih potniskih vozlis¢. Predlogi z delavnice kaZejo predvsem na potrebo
po zapolnjevanju manjkajocih povezav med vecjimi sredisci, vzpostavitvi kolesarskih povezav
vzdolz glavnih razvojnih osi ter izboljSanju dostopnosti turisticnih obmodij. Zlasti povezave na
oseh Jesenice—Zirovnica—Lesce—Radovljica—Kranj, Kranj-Senéur—Brnik, Kranj-Skofja Loka—
Ljubljana ter povezave proti Trzicu, Jezerskemu, Bledu in Bohinju lahko predstavljajo hrbtenico
regionalnega kolesarskega omrezja.

Kljuna skupna ugotovitev delavnice je, da je za uspeSen razvoj trajnostne mobilnosti na
Gorenjskem potrebno vzpostaviti hierarhicno in strukturirano prometno omrezje, v katerem
vecja regionalna vozlis¢a predstavljajo glavne prestopne tocke, kakovostne avtobusne in
Zelezniske povezave zagotavljajo povezovanje med sredisci, kolesarsko in peS omrezje pa
omogocata dostop do teh vozlis¢ in izvedbo krajsih vsakodnevnih poti. Pomembno je tudi
ucinkovito povezovanje razlicnih oblik mobilnosti in zagotavljanje enostavnih prestopov med
njimi.

Infrastrukturne ukrepe je treba dopolniti z boljSo organizacijo javnega potniskega prometa,
usklajevanjem voznih redov, jasnim oznacevanjem kolesarskih povezav ter dolgoro¢nim
nacrtovanjem, ki bo upostevalo pricakovano rast mobilnosti prebivalcev in obiskovalcev regije.
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